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1 Inleiding

1.1 Projectbeschrijving

De gemeente Enschede richt de wegen zo in dat deze voldoen aan het geldende mobiliteitsplan en de
landelijke richtlijnen voor een Duurzaam Veilige inrichting. Voor veel wijken van de gemeente is een
wijkverkeersplan gemaakt dat de basis is voor de inrichting en wordt toegepast bij werkzaamheden in
die wijken.

Voor het wijkverkeersplan voor de wijk Twekkelerveld hebben het bewonersplatform Twekkelerveld en
de gemeente Enschede aan Verkeersatelier gevraagd het wijkverkeersplan op een interactieve wijze
vorm te geven met belanghebbenden.

Dezelfde werkwijze is in voorgaande jaren gehanteerd voor de volgende wijken:

1. Wooldrik; 5. Hogeland-Noord/'t Getfert-Perik;

2. Ribbelt en Stokhorst; 6. Stadsveld

3. Hogeland-Zuid; 7. Boswinkel

4. \Velve — Lindehof; 8. Lasonder - Het Zeggelt - Boddenkamp

Figuur 1.1: Werkgebied Wijkverkeersplan Twekkelerveid valt binnen de rode lijnen

Het wijkverkeersplan wordt door een werkgroep van belanghebbenden uit de wijk Twekkelerveld. De
werkgroep staat onder leiding van een verkeerskundige van Verkeersatelier. Het wijkverkeersplan is
de basis voor alle toekomstige reconstructies en aanpassingen van de wegen in de wijk. Indien een
maatregel in uitvoering gaat is er vooraf altijd overleg met het bewonersplatform en/of omwonenden.
Het werkgebied van het wijkverkeersplan is weergegeven in figuur 1.1.

Wijkverkeersplan Twekkelerveld 4
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1.2 Leeswijzer

In hoofdstuk twee staat het proces rond de totstandkoming van het wijkverkeersplan verwoord. In
hoofdstuk drie staan de belangrijkste problemen in de wijk op basis van een uitgevoerde
probleeminventarisatie. De oplossingsrichtingen voor het wijkverkeersplan zullen in hoofdstuk vier
worden opgenomen. Hoe het plan ontvangen is bij belanghebbenden binnen en buiten de wijk is in
wordt hoofdstuk vijf verwoord. Tot slot volgt in hoofdstuk zes een prioriteitsstelling van de
maatregelen en het vervolg van het proces.

Het wijkverkeersplan is verder voorzien van diverse bijlages. De bijlages bevatten
achtergrondinformatie en dienen als basis om het wijkverkeerplan op te stellen. In de bijlages zijn
opgenomen de probleeminventarisatie, de notulen, de snelheid- en ongevalscijfers, de
modelintensiteiten en het werkgebied met bestaande verkeersmaatregelen.

Wijkverkeersplan Twekkelerveld 2
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2 Werkproces van het wijkverkeersplan

Het wijkverkeersplan is opgesteld door middel van een open planproces. De gehanteerde methode
kent vijf stappen. Aan de hand van deze stappen wordt hieronder het werkproces toegelicht. Hierna
volgen de randvoorwaarden waaraan dit proces zich moet houden.

De vijf processtappen zijn:

Probleeminventarisatie en -analyse

Oplossingen genereren en bespreken in de werkgroep

Toets door bovenwijkse belangenvertegenwoordigers

Conceptplan aan de wijk voorleggen

Opstellen van het definitieve wijkverkeersplan en aanbieden aan de gemeente

bW =

2.1 De vijf processtappen

2.1.1 Stap 1: Probleeminventarisatie en -analyse

De eerste stap bestaat uit het maken van een goed overzicht van de verkeersproblemen die bewoners
en gebruikers ervaren in de wijk Twekkelerveld. Hiervoor zijn op 16 januari 2025 en op 25 februari
2025 een startbijeenkomst georganiseerd voor belanghebbenden uit de wijk. Voorafgaande aan de
startbijeenkomst hebben inwoners, ondernemers en andere belanghebbenden in de wijk een brief
ontvangen. Met de brief zijn de inwoners, ondernemers en andere belanghebbenden uitgenodigd voor
de startbijeenkomst. Bij de brief is een inventarisatieformulier en een opgaveformulier voor de
werkgroep meegestuurd.

Met het inventarisatieformulier konden de genodigden op de avond van de startbijeenkomst aangeven
waar de verkeer- en vervoerproblemen zaten. Aangegeven op het formulier is:

Waar het verkeersprobleem is

Wat het verkeersprobleem is

Voor wie het een verkeersprobleem is

Wie het verkeersprobleem verzaakt

Wat mogelijke oplossingen zijn

o=

Na de tweede startbijeenkomst konden belanghebbenden daarna nog tot 7 maart 2025 hun formulier
per post of per e-mail opsturen naar de wijkraad en de gemeente of afgeven op het stadskantoor.
Daarnaast konden belanghebbenden zich opgeven voor de werkgroep tot 7 maart 2025.

Er zijn voor de werkgroep uiteindelijk 37 inwoners die zich hebben opgegeven voor de werkgroep.
Daarnaast zijn door het bewonersplatform nog de ondernemers en de scholen benaderd om te
participeren. Om een representatieve afvaardiging te creéren van de wijk is er afvaardiging door
bewoners gemaakt in die zich hebben opgegeven voor de werkgroep.

2.1.2 Stap 2: Oplossingen

Het bedenken, bespreken en beoordelen van de oplossingen vindt in twee fases plaats. Allereerst is
een overzicht gemaakt van de mogelijke oplossingen voor de problemen die in stap 1 zijn genoemd.
Vervolgens worden deze oplossingen vertaald naar verkeerskundige deeloplossingen: de bouwstenen.
De bouwstenen worden besproken in de werkgroep. Tijdens de bijeenkomsten met de werkgroep
wordt bepaald welke oplossingsrichtingen passen en op draagvlak kunnen rekenen uit de wijk. Op
basis van deze sessies wordt het concept-wijkverkeersplan gemaakt.

2.1.3 Stap 3: Toets door bovenwijkse belanghebbenden

Het concept-wijkverkeersplan wordt aan bovenwijkse belanghebbenden voorgelegd met het verzoek
vanuit hun belang en expertise op het plan te reageren. Het doel van deze stap is om de gekozen
maatregelen te toetsen op effectiviteit en draagvlak. De resultaten van de toetsronde worden in de
werkgroep besproken en waar mogelijk en/of gewenst worden de adviezen overgenomen. In deze

Wijkverkeersplan Twekkelerveld 3
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ronde toetst de gemeente, als bovenwijkse belanghebbende, of het plan aan de vooraf gestelde
randvoorwaarden voldoet.

2.1.4 Stap 4: Toets door belanghebbenden uit de wijk

Eind 2025 wordt een tweede wijkbijeenkomst georganiseerd. Hiervoor ontvangen alle inwoners en
andere belanghebbenden uit de wijk een uitnodiging om hun mening en visie over het plan te geven.
Aan de hand van de uitkomst van deze bijeenkomst wordt het definitieve wijkverkeersplan voor
Twekkelerveld opgesteld.

2.1.5 Stap 5: Definitieve wijkverkeersplan

Het definitieve wijkverkeersplan wordt door de werkgroep aan de gemeente aangeboden. Het college
van burgemeester en wethouders van Enschede krijgt dit via de ambtelijke organisatie ter vaststelling
aangeboden. Ook kiest het college de wijze waarop de gemeenteraad van Enschede betrokken wordt
bij dit plan. Daarna zal de uitvoeringsplanning verder door de gemeente Enschede worden opgesteld
en vangt de realisatie aan. Belangrijk daarbij is dat er zoveel mogelijk gebruik wordt gemaakt van
‘werk met werk’. De uitvoering zal nhamelijk vaak worden meegenomen tijdens gepland groot
onderhoud, zodat de kosten relatief beperkt blijven.

2.2 Randvoorwaarden

De basis voor het wijkverkeersplan vormt de Mobiliteitsvisie 2030 voor de gemeente Enschede. Hierin
is vastgelegd welke wegen de hoofdwegenstructuur vormen en hoe met mobiliteit en verkeer wordt
omgegaan. Eén van de onderdelen hiervan is de indeling in hoofdwegen en verblijfsgebieden.

Verder heeft de gemeente Enschede de volgende algemene randvoorwaarden meegegeven:
- Mobiliteitsvisie Enschede 2030, Leefbaar, Aantrekkelijk en Bereikbaar per fiets

- Fietsvisie Enschede 2030, Leefbaar, Aantrekkelijk en Bereikbaar per fiets

- Toetsingskaders Openbare Ruimten (TOR)

- Gebiedsafbakening wijkverkeersplan (zie: figuur .1)

- Rigtersbeek Gebiedsvisie

- Visie Spoorzone Hengelo Enschede

- Toekomstbeeld Omgevingsvisie

- Landelijke principes Duurzaam Veilig

- Wijkaanpak ‘Welkom in Nieuw-Twekkelerveld’

- Leefmilieus Twekkelerveld

- Reeds lopende ontwikkel- en woningbouwprojecten binnen het werkgebied (zie figuur 2.1)

Wijkverkeersplan Twekkelerveld 4
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Projectkaact Twekkelecveld - VHF

Universiteit Twente
Kennispark

1. Renovatie appartementen

2. Vergroenen winkelcentrum Twekkelerveld Enschede

X 3, Transformatie naar wonen
~ 4. Nieuwbouw Assinkhof
~

5. Nieuwbouw Newtonpark

6. Olieslagweg, renovatie 21 appartementen +
sloop/nieuwbouw 30 appartementen

7. Sterrenpark

8. Verduurzaming 121 woningen

Propecigeded
B Toekerning Volkshuisvestingsfonds.
Woningen particalier
Corporatiedezt
Niewwe collectieve voorziening: Huis van de wik
I Nieuw openbaar groen: Sterrenpark
. ,owm,_‘;,wm,wm,,,,w,,_mm“ 10. Toekenning Volkshuisvestingsfonds
Ontmoetingsplek -~
Gebidsvisie Richtersbloek ~o
Koppelkans wikverkeersplan S
w— Hengelosestrant i<
Fietssnetweg F35 ’

9. Verduurzaming 86 appartementen

Figuur 2.1: Werkgebied wijkverkeersplan en lopende (verkeer- en vervoer)projecten als randvoorwaarden
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3 Verkeerskundige analyse

3.1 Verkeerskundige beschrijving van de wijk

3.1.1 Werkgebied

Het werkgebied van het wijkverkeersplan voor Twekkelerveld is gelegen in het noordwesten van
Enschede en wordt ontsloten door een aantal belangrijke hoofdwegen en infrastructuur. De
begrenzing van het gebied wordt gevormd door de Auke Vleerstraat aan de westzijde, de
Hengelosestraat aan de noordzijde, de Lambertus Buddestraat aan de oostzijde en het spoor langs de
F35 aan de zuidzijde.

Binnen deze grenzen wordt het gebied in twee delen gesplitst door de G.J. van Heekstraat. Deze
straat loopt dwars door de wijk en vormt daarmee een belangrijke verkeersas. Op basis van deze
indeling wordt in het wijkverkeersplan onderscheid gemaakt tussen het noordelijk en het zuidelijk deel
van Twekkelerveld.

Twekkelerveld is primair ingericht als woonwijk. Het overgrote deel van de wijk bestaat uit
woonbebouwing, waarbij sprake is van een mix van grondgebonden woningen en gestapelde bouw.
De wijk heeft een stedelijk karakter, maar kent tegelijkertijd een overzichtelijke opzet met veel
aandacht voor leefbaarheid en sociale voorzieningen.

In het midden van de wijk bevindt zich een compact winkelcentrum met meerdere supermarkten,
winkels en andere commerciéle functies. Deze centrale ligging zorgt ervoor dat bewoners hun
dagelijkse voorzieningen goed bereikbaar hebben.

Naast de woonfunctie zijn er binnen de wijk ook andere functies aanwezig. Zo is er kleinschalige
bedrijvigheid en lichte industrie, met name aan de randen van de wijk. In het oostelijke deel van de
wijk ligt bovendien een grote begraafplaats die een belangrijke groene en rustgevende plek vormt in
het stedelijk gebied.

De wijk beschikt over meerdere basisscholen en kinderopvanglocaties, verspreid over het werkgebied.
Deze voorzieningen dragen bij aan het gezinsvriendelijke karakter van Twekkelerveld.

Tot slot is in het noordelijke deel van de wijk een groot sportterrein aanwezig met diverse sportvelden
en voorzieningen. Dit terrein wordt intensief gebruikt door sportverenigingen en buurtbewoners, en
speelt daarmee een belangrijke rol in het sociale en recreatieve leven van de wijk.

3.1.2 Duurzaam Veilig

Duurzaam Veilig is een landelijk initiatief om de verkeersveiligheid te verbeteren. Het doel van
Duurzaam Veilig is het voorkomen van ongelukken. De gemeente Enschede hanteert net als veel
andere gemeente in Nederland de vijf principes van Duurzaam Veilig bij de inrichting van wegen. De
vijf principes richten zich op het gebied van infrastructuur vooral in het treffen van preventieve
verkeersmaatregelen. De gedachte hierachter is dat een weg zo is ingericht dat duidelijk is wat van de
weggebruiker wordt verwacht om verkeersfouten te voorkomen. De vijf principes zijn:

1. Functionaliteit

2. Homogeniteit

3. Herkenbaarheid

4, Vergevingsgezindheid.
5.

Statusonderkenning

Het principe van functionaliteit betekent dat iedere weg ontworpen wordt voor een specifieke functie.
Zo heeft een stroomweg de functie om verkeer door te laten stromen en heeft een erftoegangsweg de
functie verblijfsgebied en is niet bedoeld voor doorgaand verkeer. Homogeniteit betekent dat
verschillen in massa, richting en snelheid worden beperkt. Zo kunnen auto’s en fietsers veilig van

Wijkverkeersplan Twekkelerveld 6
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dezelfde weg gebruikmaken als de snelheid laag is. Bij hogere snelheden zijn wegen daarentegen
alleen veilig als er geen tegenliggers zijn op dezelfde rijbaan, er geen kruisend verkeer is en als auto’s
niet van dezelfde rijbaan gebruikmaken als fietsers. Herkenbaarheid betekent het wegverloop en
wegbeeld herkenbaar moet zijn voor de gebruiker van de weg. Een weggebruiker dient zo zijn of haar
gedrag aan te passen naar het ontwerp van de weg. Belangrijk hierin is dat het ontwerp en de functie
van de weg met elkaar overeenkomen. Vergevingsgezindheid betekent dat, ondanks de drie
voorgaande principes, niet alle fouten van weggebruikers kunnen worden voorkomen. Mochten er
fouten optreden dan dient het wegontwerp een ongeval te voorkomen doordat een weggebruiker in
staat is zichzelf te corrigeren of dat een andere medeweggebruiker hierop kan anticiperen. Wanneer
er toch een ongeval plaatsvindt de ernst van het ongeval beperkt blijft. Tot slot is er het principe van
statusonderkenning. Wat inhoudt dat een weggebruiker in staat is zijn eigen taakbekwaamheid goed
kan in te schatten. Ter illustratie, als iemand vermoeid is of alcohol heeft gebruikt besluit om niet deel
te nemen aan het verkeer.

De insteek van Duurzaam Veilig voor het wegontwerp is dat er gebruik wordt gemaakt van een sobere
inrichting en wordt uitgevoerd wanneer een weg wordt (her)ingericht. Daarbij maakt Duurzaam Veilig
onderscheidt in drie type wegcategorieén, namelijk:

1. Stroomwegen
2. Gebiedsontsluitingswegen
3. Erftoegangswegen

Op grond hiervan worden wegen gecategoriseerd naar gewenste functie, vorm en weggebruik en
wordt aangegeven of een weg binnen of buiten de bebouwde kom ligt. Buiten de bebouwde kom
komen alle drie wegcategorieén voor. Binnen de bebouwde kom komen in de regel alleen de
gebiedsontsluitingsweg en erftoegangsweg voor.

Het doel van gebiedsontsluitingswegen is om zowel verkeer te laten doorstromen als uit te wisselen.
Zo zorgen gebiedsontsluitingswegen ervoor dat woonwijken, bedrijventerreinen en winkelcentra
bereikbaar zijn. In de regel is binnen de bebouwde kom sprake van gesloten verharding, zoals asfalt
en passende snelheidsremmende maatregelen.

Erftoegangswegen hebben als functie om toegang te verschaffen tot een bestemming in een
verblijfsgebied, zoals een woonwijk of een winkelcentra. Op erftoegangswegen mengt het
gemotoriseerde verkeer zich met kwetsbare verkeersdeelnemers, zoals voetgangers en fietsers. Het
verblijf van langzaam verkeer staat centraal en gemotoriseerde verkeer is te gast. Dit vraagt om een
andere inrichting vanwege de verblijfsfunctie en moet de snelheid van het gemotoriseerde verkeer
omlaag. Om een gepaste lage snelheid af te dwingen worden in de regel snelheidsremmende
maatregelen toegepast en is er binnen de bebouwde kom over het algemeen sprake van
klinkerverharding.

Voor een Duurzaam Veilig inrichting geldt tot slot dat er sprake is van een minimale en een ideale
inrichting. De ideale inrichting is de uitgangspositie van Duurzaam Veilig, maar soms is een minder
ideale inrichting enkel mogelijk. Dit vanwege bijvoorbeeld beperkte ruimte voor de verkeerskundige
(hen)inrichting, of een beperkte hoeveelheid aan financiéle middelen. In dit wijkverkeersplan wordt
uitgegaan van de ideale inrichting van Duurzaam Veilig. Hiermee geeft dit wijkverkeersplan richting
aan verkeerskundige detailoplossingen waarna een nadere detaillering volgt bij uitvoering van een
verkeerskundige (her)inrichting.

3.1.3 Wegencategorisering

Het werkgebied van Twekkelerveld wordt grotendeels omsloten door gebiedsontsluitingswegen binnen
de bebouwde kom met een snelheidsregime van 50 km/uur. Aan de westzijde grenst de wijk aan de
Auke Vleerstraat, aan de noordzijde aan de Hengelosestraat en aan de oostzijde aan de Lambertus
Buddestraat. Deze wegen vormen belangrijke verkeersaders richting het centrum van Enschede en
andere stadsdelen. Waar deze hoofdwegen elkaar of andere belangrijke wegen kruisen, is doorgaans
sprake van verkeerslichtgeregelde kruispunten.

Wijkverkeersplan Twekkelerveld 7



A4

5aVERKEERSATELIER
7 oy e e

Binnen de wijk loopt de G.]. van Heekstraat als een belangrijke interne verkeersas van oost naar
west. Deze weg verdeelt het werkgebied in een noordelijk en zuidelijk deel en is ingericht als
gebiedsontsluitingsweg met een maximumsnelheid van 50 km/uur. De straat fungeert als belangrijke
schakel voor de bereikbaarheid van de wijk, maar wordt in de praktijk ook gebruikt als route voor
doorgaand verkeer.

Naast de G.J. van Heekstraat zijn er in de wijk enkele andere wegen met een verkeerskundig
belangrijke functie, zoals de Pijlhovestraat en de Goolkatenweg. Deze wegen vervullen een
verbindende rol tussen de woongebieden en de hoofdwegen aan de randen van de wijk. Het
merendeel van deze wegen is ingericht als erftoegangsweg met een maximumsnelheid van 30
km/uur.

In de woonstraten van Twekkelerveld geldt grotendeels een snelheidsregime van 30 km/uur.
Daarnaast lopen er enkele doorgaande wegen met een maximumsnelheid van 50 km/uur door de
wijk. In diverse straten is eenrichtingsverkeer ingesteld voor gemotoriseerd verkeer, met uitzondering
voor (brom)fietsers. Wat verder direct opvalt, is dat veel 30 km/uur-wegen nog zijn uitgevoerd in
asfalt, wat visueel minder aansluit bij de gewenste snelheidsbeperking.

2 GOWI/ETW - Bibeko, incl. rijrichtingen — Bestaande situatie

Legenda
- Lijntype == = GOW 50 km/uur bibeko (tweerichtingsverkeer) (incl. rijrichting eenrichtingsverkeer)

- Lijntype ========= =» = GOW 50 km/uur bibeko (incl. rijrichting eenrichtingsverkeer)
- Lijntype = = GOW 30 km/uur bibeko
- Lintype ==—————————=ETW 30 km/uur bibeko (30 km/uur zone)

=====p = ETW 30 km/uur bibeko (30 km/uur zone)
- Lipntype = = ETW 30 km/uur bibeko (30 km/uur zone/fietsstraat)
- Lijntype = = ETW 15 km/uur bibeko (erf)

Lijntype == == == = =~ » = ETW 15 km/uur bibeko (erf. incl. rijrichting eenrichtingsverkeer)

Figuur 3.1: Wegencategorisering in en rondom Twekkelerveld, incl. rijrichtingen

- Lijntype ==

In bijlage 2 is de formele hoofdwegenstructuur opgenomen van de gemeente Enschede. Hierbij moet
wel worden opgemerkt dat de gemeente Enschede bezig is met een nieuw wegencategoriseringsplan.
Hiervan is momenteel een concept gereed.
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3.2 Routes

3.2.1 Vracht- en bevoorradingsverkeer

Het vracht- en bevoorradingsverkeer in de wijk vindt plaats via de gebiedsontsluitingswegen om de
wijk. In de toekomst blijven de routes, op basis van het verkeersmodel, voor het vracht- en
bevoorradingsverkeer hetzelfde. Wel is er een lichte verschuiving te zien. Het aandeel vrachtverkeer
neemt in de toekomst toe op de gebiedsontsluitingswegen om de wijk, zoals de Hengelosestraat en de
Auke Vleerstraat. Het vrachtverkeer neemt niet significant toe op de wegen binnen de wijk . Dit kan
worden verklaard door veranderende distributienetwerken en voorkeursroutes voor vracht- en
bevoorradingsverkeer in met name de noordelijke regio van Enschede.

Los daarvan werkt de gemeente Enschede aan een zero-emissiezone voor de binnenstad (Gemeente
Enschede, 2019a:47). Het doel is dat deze zone in 2025 wordt gerealiseerd in combinatie met
overslagpunten aan de rand van Enschede. Mogelijk kan dit in de toekomst effect hebben op
vrachtroutes in en rondom Enschede. Indien deze zone wordt ingevoerd, dan is het belangrijk om dit
goed te monitoren. Voor de wegen in de wijk heeft dit voor nu geen effect.

3.2.2 Fietsverkeer

In de wijk zijn op grond van het gemeentelijke Fietsvisie Enschede (2021) drie van de vier categorieén
fietsroutes aangewezen, namelijk:

1. Regionale route

2. Doorfietsroutes

3. Basisfietsnetwerk
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Figuur 3.2: Uitsnede fietsroutenetwerk Enschede rondom het Twekkelerveld e.o. (bron: Gemeente Enschede, 2021:24 en 25)

T

In figuur 3.2 zijn de fietsroutes in en om de wijk weergeven. De regionale fietsroutes zijn volgens de
visie herkenbare routes voor de middellange afstand, maximaal comfort, minimaal oponthoud. Voor
doorfietsroutes geldt dat dit verbindingen zijn tussen wijken en/of de regionale fietsroutes. Deze
routes zijn bij voorkeur ontvlochten van gebiedsontsluitingswegen, bieden hoog comfort en beperkt
oponthoud. In de figuur is de doorfietsroute door de wijk over o.a. de Uranusstraat en
Schorpioenstraat te zien. Een opmerking van de werkgroep is dat deze groene route vanaf de F35
richting de Hengelosestraatweg anders zou gaan lopen, nhamelijk via de Olieslagweg en de speeltuin.
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Gelet op overig verkeer is dit ook een rustigere route. In dit plan wordt in H3 (probleeminventarisatie)
en H4 (oplossingsrichting) verdere invulling aan dit onderwerp gegeven.

Verder is er nog in het werkgebied sprake van een basisfietsnetwerk. Routes die onderdeel zijn van
het basisfietsnetwerk bieden een veilige ontsluiting van woonwijken, scholen, winkelcentra en
bedrijventerreinen. Tot slot zijn er recreatieve fietsroutes. Voor deze routes gaat het met name om de
beleving en is reistijd van ondergeschikt belang.

Voor het fietsverkeer in de wijk speelt de F35 een belangrijke rol. Deze snelfietsroute loopt langs de
zuidzijde van de wijk en is onderdeel van de regionale hoofdfietsstructuur tussen onder andere
Enschede en Hengelo. Daarnaast loopt langs de Hengelosestraat een vrijliggende hoofdfietsroute die
eveneens deel uitmaakt van het bovenregionale fietsnetwerk.

Binnen de wijk zelf zijn diverse wegen ingericht als fietsstraat of voorzien van fietssuggestiestroken.
Deze routes sluiten aan op de F35 of andere hoofdfietsverbindingen. Daarmee is de wijk goed
aangesloten op het regionale fietsnetwerk, hoewel op lokaal niveau nog aandachtspunten bestaan op
het gebied van verkeersveiligheid en comfort voor fietsers.

Voor het inrichten van de fietsinfrastructuur wordt waar mogelijk gebruik gemaakt van de meest
recente CROW-richtlijnen. Daarbij is het van belang dat de verhouding auto- en fietsverkeer past op
de fietsstraten. Is er sprake van te veel autoverkeer op een fietsstraat dan wordt het fietscomfort en
de (subjectieve) veiligheid aangetast. Zijn er te weinig fietsers, dan is een fietsstraat niet
geloofwaardig.

Het doel van het realiseren van de fietsroutes is het gebruik van de fiets aangenamer te maken en te
stimuleren door de kwaliteit van de routes te verbeteren. Uit onderzoek blijkt namelijk dat de reistijd
op aantrekkelijke fietsroutes als korter wordt ervaren, omdat beleving, naast veiligheid, snelheid en
comfort, als erg belangrijk wordt ervaren.

Wijkverkeersplan Twekkelerveld 10
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3.2.3 OV - Routes

Door en om de wijk lopen een aantal ov-routes (busroutes), namelijk de reguliere buslijnen 1 en 9. De
route van buslijn 9 gaan over de Hengelosestraat en lopen formeel buiten het werkgebied via de
hoofdwegen. De route van buslijn 1 loopt door de wijk vanaf de Lambertus Buddestraat richting de
Jupiterstraat en vice versa. Figuur 3.3 geeft de routes weer door en rondom de wijk. Als
randvoorwaarde aan het wijkverkeersplan is meegegeven dat de ov-routes intact moet blijven. Als er
binnen de wijk en de werkgroep echter sprake is van een sterke wens om een route aan te passen, en
daarvoor is voldoende onderbouwing te geven, kan een advies aan de gemeente en de
concessiehouder worden gegeven om deze ter overweging te nemen.
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Figuur 3.3: Busroutes door en rondom de wijk Twekkelerveld
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3.2.4 Calamiteiten routes

De wegen rondom de wijk, net als een aantal inprikkers, zijn onderdeel van calamiteitenroutes. De
Brandweer Enschede onderscheidt diverse soorten calamiteitenroutes. Dit zijn rode routes, blauwe
routes en groene routes. De rode routes zijn verkeersaders, en in dit geval identiek aan de
gebiedsontsluitingswegen in en rondom de wijk. De blauwe routes zijn wegen die moeten voldoen aan
brandweervereisten. Tot slot zijn er groene routes. De routes zijn weergegeven in figuur 3.4. voor de
calamiteitenroutes geldt dat deze in stand moeten blijven om de wettelijke aanrijtijden te borgen.

Rijksweg
—\/erkeersader
Busbaan
Routes welke moeten voldoen aan
brandweereisen

Routes welke moeten voldoen aan
brandweereisen (buitengebied)

Weerseigse,

X

gewenst

&
fo%\h’

Windmolenwed

Figuur 3.4: Calamiteitenroutes (Brandweer Enschede, uitsnede Twekkelerveld + legenda)

3.3 Cijfers

3.3.1 Intensiteiten

De gemeente Enschede maakt gebruik van het regionale verkeersmodel van de provincie Overijssel.
Dit model geeft inzicht in de huidige en verwachte verkeersstromen en -intensiteiten, met als basisjaar
2020 en prognosejaar 2030, waarbij ook een prognose kan worden gemaakt op straatniveau.
Verkeersstromen worden via herkomst-bestemmingsrelaties verdeeld over het netwerk op basis van
reistijd, capaciteit en routekeuze, waardoor ook verkeer door wijken wordt meegenomen. Voor zeer
lokale effecten blijft aanvullende detailanalyse of lokale modellering noodzakelijk.

Op basis van dit model analyseren we de verwachte veranderingen in mobiliteit richting 2030,
specifiek voor de wijk Twekkelerveld. Deze analyse doen we per modaliteit: gemotoriseerd verkeer,
vrachtverkeer, fietsverkeer en openbaar vervoer. Hieronder wordt per vervoerswijze in kaart gebracht
wat de belangrijkste veranderingen zijn en welke gevolgen deze veranderingen kunnen hebben voor

de wijk Twekkelerveld.

Allereerst het gemotoriseerd verkeer. Het verkeersmodel (scenario midden) laat zien dat er sprake is
van een toename van gemotoriseerd verkeer op de gebiedsontsluitingswegen in en rondom de wijk in
2030. Dit wijst op een grotere afhankelijkheid van deze routes voor woon-werkverkeer
(forensenverkeer), andere vervoersbehoeften, autonome verkeersgroei, veranderend reisgedrag of
gebiedsontwikkeling in en rondom de wijk en regio. Vooral de toename van gemotoriseerd verkeer op
de doorgaande route G.J van Heekstraat — Jupiter — Zonstraat valt op. De voorspelling van het
verkeersmodel is dus dat het drukker gaat worden in de wijk.

Wijkverkeersplan Twekkelerveld 12
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Figuur 3.5: Verkeersmodel gemotoriseerd verkeer etmaal basisjaar 2020 (update 2023). De kleurstelling en de dikte van de lijn

correspondeert met de intensiteit van het verkeer. Deze kleurindeling is bepaald in het verkeersmodel, waarbij bijvoorbeeld
blauw relatief veel verkeer betekent.
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Figuur 3.6: Verkeersmodel gemotoriseerd verkeer etmaal scenario midden 2030
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Voor het vrachtverkeer is te zien dat er weinig verschuiving zit in het aandeel vrachtverkeer. Wat wel
opvalt is dat er in het model geen vrachtverkeer wordt toebedeeld aan het deel G.]. van Heekstraat
voor het winkelcentrum. Dit is een belangrijke route naar het winkelcentrum en er bevindt zich een
laad- en losparkeerplaats. Het lijkt daarom te gaan om een fout in het model. De werkgroep heeft
hiervoor ook een nauwkeurigere figuur aangeleverd.

De situatie in 2030 lijkt voor het vrachtverkeer dus weinig veranderd ten opzichte van de huidige
situatie.

Altematief: RVMO 1.3 | Basisjaar 2020 v A%
St ——
&2 4q

ARTO  100m

Figuur 3.7: Verkeersmodel vrachtverkeer etméal basisjaar 2020 (update 2023)
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Figuur 3.9: Verkeersmodel vrachtverkeer etmaal scenario midden 2030
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Dan het fietsverkeer. Het model laat zien dat het fietsverkeer op de F35 toeneemt. Het fietsverkeer in
de wijk zelf blijft redelijk hetzelfde. Wat verder opvalt is dat veel fietsverkeer zich concentreert
rondom het winkelcentrum. Het wordt dus vooral drukker met fietsverkeer op de doorgaande
fietsroutes. Het is belangrijk dat de fietsinfrastructuur hierop voorbereid is met een passende
inrichting die goed aansluit bij deze hogere intensiteiten. Net als voor de voertuigintensiteiten is een
belangrijke opmerking op de onderstaande figuur dat dit een aanname en inschatting is op basis van
een model. Voor niet alle wegen komt dit volledig overeen met de werkelijke fietsintensiteiten.

27 4 ST Y ) =
/ ° y & o Altematief: RVMO 1.3 | Basisjaar 2020 2
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Figuur 3.11: Verkeersmodel fiets per etmaal scenario midden 2030

Het ljjkt erop dat de resultaten voor het openbaar vervoer in het verkeersmodel niet volledig
betrouwbaar zijn. De uitkomsten wijken af van de verwachtingen. Daarom wordt dit nader onderzocht
voordat er conclusies worden getrokken over de ontwikkelingen in het openbaar vervoer richting
2030.

Het verkeersmodel kijkt niet alleen naar de verkeersintensiteiten, maar ook naar de verhouding tussen
intensiteit en capaciteit (de I/C-verhouding) en de belasting van kruispunten. Deze indicatoren geven
inzicht in de mate van benutting van het wegennet en mogelijke knelpunten in de doorstroming.

Uit het model blijkt dat zowel de I/C-verhoudingen als de kruispuntbelastingen op en rond de
hoofdwegen in en rondom Twekkelerveld richting 2030 toenemen. Ondanks deze toename blijven de
waarden binnen de algemeen gehanteerde acceptabele grens van 85%. Dit betekent dat de
doorstroming op deze locaties naar verwachting ook in de toekomst voldoende blijft.
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Figuur 3.12: I-C-verhoudingen en kruispuntbelastingen basisjaar 2020 (update 2023)
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Figuur 3.13: I-C-verhoudingen en kruispuntbelastingen modeljaar 2030 midden

3.3.2 Snelheden

De gemeente Enschede heeft inzicht in snelheidsgegevens van haar wegen. Deze informatie is
beschikbaar VIA Software en zijn afkomstig van softwareontwikkelaar HERE. HERE verzamelt actuele
gegevens via onder andere (portable) navigatiesystemen, smartphone data en apps van verschillende
partijen en data van derden in de vorm van ‘Floating Car Data’ Deze data maakt het mogelijk om
bijvoorbeeld de invloed van drempels, kruispunten en verkeersdrukte te verwerken. Om een zuiver
beeld wordt de data gesplitst in situaties mét en zdnder vertraging, zoals tijdens drukke verkeers
momenten (spits). Zo kan de gemeente als wegbeheerder en de politie op grond van een analyse
waar en wanneer er hard wordt gereden of waar vertragingen ontstaan.

Om te bepalen wat de mate van ernst is van de gemeten snelheid wordt verder niet naar de
gemiddelde snelheid gekeken, maar naar de snelheid van 85% (V85) van de weggebruikers. De V85-
regel: is de snelheid die door 85% van het verkeer niet wordt overschreden op een weg onder
normale weersomstandigheden. Deze regel weerspiegelt de snelheid die een ruime meerderheid als
redelijk en veilig beschouwt. Indien de V85 in de buurt ligt van de formele maximumsnelheid is dit
verkeerskundig gezien in orde.
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Vanuit VIA zijn snelheidsgegevens beschikbaar van de wegen in de gemeente Enschede, inclusief de
wegen in en rondom het werkgebied. Hiermee ontstaat een accuraat beeld over de gereden
snelheden in het werkgebied. Deze zijn voor het wijkverkeersplan geanalyseerd.

Allereerst valt op dat de Spoordijkstraat er uit springt. De V85 zit hier op 40,4 km/u en dat is hoog
voor een 30 weg.

Verder valt ook het traject Jupiterstraat/Zonstraat direct op. De V85 zit hier op sommigen stukken op
43,5 km/u. Ook dit is weer erg hoog voor een 30 weg. Als we verder kijken naar de 30 wegen in het
gebied zien we dat de V85 verder ook nog significant boven de toegestane snelheid ligt op de
Alleeweg (V85: 36,9), Pijlhovestraat (V85: 37,1 en fietsstraat), Olieslagweg (V85: 40,2) en de
Uranusstraat (V85: 40,5). Op het 30 deel van de G.J. van Heekstraat ligt de V85 met 35,5 km/u ook
iets boven de toegestane snelheid. Op het 50 deel van de G.]. van Heekstraat ligt de V85 met 52,6
km/u dan weer niet ver boven de toegestane snelheid.
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Ondergrens voor boete Overtredingsklassen V85 voor de maand maart 2025
== Minder dan 10 km overschrijding
== 10 km en meer overschrijding

Figuur 3.14: V85 en een snelheidsoverschrijding bij 30 km/uur toegepast op alle wegen, incl. de formele 50 km/uur-wegen
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Ondergrens voor boete Overtredingsklassen V85 voor de maand maart 2025

== Minder dan 10 km overschrijding
== 10 km en meer overschrijding

Figuur 3.15: V85 en een snelheidsoverschrijding bij 50 km/uur toegepast op alle wegen, incl. de formele 15 km/uur en 30
km/uur-wegen

3.3.3 Verkeersongevallencijfers

Formeel is een verkeersongeval een gebeurtenis op de openbare weg die verband houdt met verkeer.
Er dient daarbij schade te zijn ontstaan aan objecten of letsel bij personen en er dient ten minste één
rijdend voertuig bij zijn betrokken. In het verleden was de ongevalsregistratie niet compleet. Er zijn
daarom verschillende initiatieven opgestart om de ongevalsregistratie te verbeteren. Een van de
initiatieven is STAR. De gemeente Enschede heeft toegang tot de STAR-database. De afkorting STAR
staat voor Smart Traffic Accident Reporting en is een initiatief van de politie, Verbond van
Verzekeraars en VIA. STAR heeft als doel om een efficiénte ongevallenregistratie te realiseren die
gebruikt kan worden voor een betrouwbare ongevallenanalyse kan worden gemaakt.

Toch komt het voor dat niet alle ongevallen worden geregistreerd. Denk aan vaak (eenzijdige)
ongevallen met enkel materiele schades die niet worden gemeld bij een verzekeraar of politie. Deze
kleinere, vaak materiele schades, komen vanwege de beperkte ernst van een ongeval niet terug in de
registratie. Echter, naar mate de ernst van een ongeval toeneemt neemt de registratiegraad van een
verkeersongeval toe.

De actuele STAR Ongevallenkaart is voor iedereen toegankelijk op star-verkeersongevallen.nl. In deze
registratie wordt informatie meegenomen over onder andere de aard van een verkeersongeval op de
openbare weg met ten minste één rijdend voertuig, of er sprake is van (enkel) materiele schade en/of
verkeersslachtoffers. Waarbij in geval van een verkeerslachtoffer er een onderscheidt wordt gemaakt
naar bestuurder, passagier of voetganger, of iemand gewond is geraakt dan wel is overleden. Er
wordt geen onderscheidt gemaakt naar de aard en ernst van letsel. Er wordt wel onderscheidt
gemaakt naar een eenzijdig ongeval en/of er sprake was van een gedraging (overtreding). Wel wordt
er een onderscheidt gemaakt naar weersomstandigheden, tijdstip, lichtgesteldheid en vervoerswijze.

De ongevalsregistratie is, in combinatie met snelheidsgegevens en intensiteiten, een goede indicator
of een weg veilig is. Wel is het daarbij van belang om te realiseren dat over tijd een weginrichting kan
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wijzigen. In Twekkelerveld zijn de laatste jaren echter geen grote veranderingen geweest in de
infrastructuur. Daarom wordt voor dit wijkverkeersplan gekeken naar de ongelukken registratie vanaf
Q1 2014.

De ongevallencijfers worden geanalyseerd met het programma VIA. VIA is een
verkeersveiligheidsinformatiesysteem waarin ongevallen en gerelateerde data op overzichtelijke wijze
worden verzameld, verrijkt en geanalyseerd. De basis van de ongevallendata komt uit BRON, het
Bestand geRegistreerde Ongevallen Nederland, waarin de politie alle verkeersongevallen met letsel
registreert. Deze gegevens vormen een belangrijk uitgangspunt, maar geven niet het volledige beeld.

Daarom wordt de informatie in VIA aangevuld met data uit andere bronnen. Zo leveren ook
verzekeraars gegevens aan over ongevallen die niet bij de politie zijn gemeld, maar wel bij hen zijn
geregistreerd. Dit is met name waardevol bij lichte of enkelvoudige ongevallen, die vaak buiten het
blikveld van de politie blijven. Daarnaast kunnen gemeenten en provincies zelf meldingen of
observaties invoeren, bijvoorbeeld op basis van klachten van inwoners of eigen verkeersmetingen.
Ook gegevens van ambulancediensten of andere hulpverleners kunnen worden meegenomen, evenals
input van wegbeheerders en adviesbureaus die op basis van praktijkervaring extra duiding geven aan
specifieke situaties.

Het is wel belangrijk om te benoemen dat niet alle ongevallen worden geregistreerd. Parkeerschades
e.d. worden door de betrokkenen in de regel zelf afgehandeld. Met behulp van VIA kunnen we de
geregistreerde ongevallen in de periode van januari 2014 tot april 2025 in beeld brengen. Op de kaart
met de verkeersongevallen springen er een aantal wegen uit.

Op alfabetische volgorde:

- Alleeweg

- G.J. van Heekstraat

- Jan Willen Swiersstraat
- Jupiterstraat

- Pijlhovestraat

- Schietbaanweg

- Toekomsstraat

- Zonstraat

Hiermee valt het direct op dat de meeste ongevallen voorkomen op de doorgaande wegen door de
wijk en/of de inprikkende wegen naar de wijk toe. De meeste ongevallen vinden plaats met
gemotoriseerd verkeer, gevolgd door de (elektrische) fiets en de bromfiets.

Hieronder zijn de overzichtskaarten van de geregisterde ongevallen te zien:
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Figuur 3.16: ongevalsregistratie van materiele en letselongevallen in de periode 01 januari 2014 t/n 11 mei 2025
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® Aantal Ongevallen van 01 januari 2014 t/m 11 mei 2025.

Figuur 3.17: Ongevalsregistratie van enkel letselongevallen in de periode 01 januari 2014 t/n 11 mei. Er zijn in deze periode
geen dodelijke ongevallen geregistreerd binnen het projectgebied.

3.3.4 Parkeren

Binnen het projectgebied is er nergens sprake van gereguleerd parkeren. Gereguleerd parkeren houdt
in dat er sprake is van een parkeerbeperking, zoals parkeerduur, of dat er sprake is van betaald
parkeren en/of vergunning parkeren. Voor de wijk Twekkelerveld is er geen parkeeronderzoek
beschikbaar. Daarom kunnen er geen uitspraken worden gedaan over de parkeerdruk. Het advies aan
de gemeente is daarom ook om een parkeeronderzoek uit te voeren in Twekkelerveld. Wel is het
handig om te weten dat de verkeerskundige vuistregel is dat vanaf een bezettingsgraad van 85%
vaak wordt vaak nagedacht over mogelijke parkeerregulering.

3.4 Probleeminventarisatie

3.4.1 Proces

Voor de probleeminventarisatie zijn huis aan huis brieven verspreid in de wijk. Op 16 januari 2025 en
op 25 februari 2025 is de startbijeenkomst gehouden. Tijdens deze avond, en naderhand per post, e-
mail of op het stadskantoor, konden belanghebbenden hun verkeersproblemen aanreiken. Naar
aanleiding hiervan zijn er in 164 inventarisatieformulieren ontvangen met in totaal 409 meldingen van
problemen of verbeterpunten voor de wijk. Deze verzameling meldingen en verbeterpunten zijn
geinventariseerd en gecodeerd. De complete codering van de probleeminventarisatie is opgenomen in
de bijlagen.

3.4.2 Wegen waar de verkeersproblemen zich voordoen

Uit de inventarisatie en codering van de meldingen in Twekkelerveld blijkt dat een groot deel van de
meldingen betrekking heeft op specifieke wegen, kruispunten en locaties binnen de wijk. Een
opvallend aandeel van de meldingen richt zich op verkeersveiligheid, overlast en de doorstroming van
het verkeer, met name op en rondom de G.J. van Heekstraat. Daarnaast zijn er ook meldingen

Wijkverkeersplan Twekkelerveld 25



N4

3 VERKEERSATELIER
7 oy e e

gedaan op wijkniveau, waarbij bewoners zorgen uitten over de algehele verkeerssituatie in
Twekkelerveld.

Een aanzienlijk aantal meldingen heeft betrekking op situaties rondom het V.V. Rigtersbleek-terrein,
de drukke kruisingen in de wijk en het gebruik van het fietspad F35. Opvallend is ook het aantal
meldingen over routes rondom scholen, winkelvoorzieningen en doorgaande straten, waar regelmatig
hinder en onveiligheid worden ervaren.

Worden de locaties op grond van de codering geinventariseerd naar het aantal meldingen, dan ziet
het overzicht er als volgt uit:

- G.J. van Heekstraat e.o. (97x)

- G.J. van Heekstraat ‘algemeen’ (54x)

- T.h.v. V.V. Rigtersbleek (21x)

- Kruising G.J. van Heekstraat — Lambertus Buddestraat — Pijlhovestraat (12x)
- Wijkniveau algemeen (30x)

- Lambertus Buddestraat e.o. (30x)

- Kruising Maanstraat — Zonstraat — Schorpioenstraat (28x)
- Fietspad F35 (snelfietsroute) (22x)

- Toekomststraat e.o. (21x)

- Jupiterstraat e.o. (19x)

- Goolkatenweg e.o. (18x)

- Noordhoek Hegtstraat (11x)

- Winkelcentrum Twekkelerveld (8x)

In dit overzicht is, waar relevant, een verdere uitsplitsing gemaakt van enkele locaties. Dit komt
doordat sommige wegen relatief lang zijn of omdat specifieke gedeelten en kruispunten vaak
afzonderlijk genoemd worden in de meldingen. Deze verfijning helpt om gerichter maatregelen te
kunnen overwegen op plekken waar de knelpunten het meest worden ervaren.

3.4.3 Soorten verkeersproblemen

Uit de analyse van de meldingen in Twekkelerveld blijkt dat verkeersveiligheid een belangrijk thema is
voor veel bewoners. Een groot deel van de meldingen valt onder de noemer verkeersveiligheid,
waarbij bewoners zorgen uiten over onveilige situaties, hardrijders, slecht zicht en verwarrende
verkeerssituaties. Daarnaast zijn parkeren en overlast veelgenoemde onderwerpen, vaak in relatie tot
de drukte in de wijk en het gedrag van weggebruikers.

Ook wordt er veel melding gemaakt van bruikbaarheidsproblemen, zoals te smalle straten of trottoirs
die niet goed toegankelijk zijn. Verder worden er signalen afgegeven over de bereikbaarheid van
bepaalde delen van de wijk, met nhame rondom de F35. Dit duidt op structurele knelpunten in zowel
de verkeersafwikkeling als de inrichting van de openbare ruimte.

Wordt er gekeken naar de aard van de meldingen, dan ziet het overzicht er als volgt uit:

Verkeersveiligheid (220x)

- Snelheid, hardrijders (82x)

- Onduidelijke of niet functionerende verkeerssituatie (42x)
- Slecht zicht (34x)

Parkeren (59x)

- Te weinig parkeerplaatsen (18x)
- Algemene parkeeroverlast (17x)
- Foutparkeren (15x)
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Overlast (45x)
Te veel verkeer (13x)
- Sluipverkeer (12x)
- Overige vormen van overlast, zoals:
- Haal-/brengverkeer
- Inrijden tegen de rijrichting
- Grote voertuigen

Bruikbaarheidsproblemen (44x)

- Voornamelijk te smalle straten of smalle trottoirs

- Bereikbaarheid (21x)

- Met name knelpunten in de bereikbaarheid van de F35

Deze indeling helpt om de meldingen te categoriseren op hoofdlijnen en toont waar bewoners zich in
de wijk het meest zorgen over maken. Dit vormt een belangrijke input voor het opstellen van
maatregelen binnen het wijkverkeersplan.

3.4.4 Oorzaak en veroorzaker van de verkeersproblemen

Uit de codering van de meldingen in Twekkelerveld blijkt dat bewoners verschillende oorzaken
aanwijzen voor de ervaren verkeersproblemen. De fysieke inrichting van de wijk wordt het vaakst
genoemd als aanleiding voor knelpunten. Het gaat daarbij om onduidelijke of onveilig ingerichte
kruispunten, te smalle straten, geblokkeerd zicht en het ontbreken van veilige oversteekplaatsen.
Deze factoren dragen volgens bewoners direct bij aan onveilige verkeerssituaties.

Daarnaast wordt het gedrag van verkeersdeelnemers als belangrijke veroorzaker gezien, met name
het autoverkeer. Hardrijders vormen een grote bron van overlast, maar ook sluipverkeer, parkeerdruk
door bezoekers van sportclubs en grote voertuigen zorgen voor frustratie en gevaarlijke situaties.
Geparkeerde voertuigen — foutgeparkeerd of te groot — worden regelmatig genoemd als obstakel of
zichtbelemmering.

Ook fietsers komen in de meldingen terug, zij het in mindere mate. Hier gaat het vooral om gedrag,
zoals onvoorspelbaar rijgedrag of het niet naleven van verkeersregels.

De verdeling van de oorzaken/veroorzakers ziet er als volgt uit:

Fysieke inrichting (215x)

- Inrichting van een kruispunt (42x)

- Straat te smal (30x)

- Geblokkeerd zicht (22x)

- Ontbreken (veilige) oversteekplaats (19x)

Autoverkeer (139x)
Hardrijders (75x)
- Sluipverkeer (14x)
- Te veel verkeer (12x)
- Bezoekers van voetbalclubs (Rigtersbleek/FC Twente) (14x)

Geparkeerde voertuigen (26x)
- Foutgeparkeerde bezoekers, bewoners, bezorgers, grote voertuigen, taxi’s
- Geparkeerde grote voertuigen

Fietsers (19x)
- Met name gedrag van fietsers
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3.4.5 Degene die het probleem ervaren

Uit de codering van de meldingen blijkt dat een groot deel van de verkeersproblemen in de wijk
Twekkelerveld wordt ervaren door bewoners. Zij vormen veruit de grootste groep die hinder
ondervindt van onveilige of onprettige verkeerssituaties in de wijk. Vaak worden zij ook in combinatie
met andere groepen genoemd, zoals fietsers, voetgangers of kinderen.

Naast bewoners worden ook alle weggebruikers vaak als benadeelde groep aangeduid. Dit duidt op
knelpunten die de algemene verkeersveiligheid raken, ongeacht vervoerswijze of doelgroep. Ook
fietsers, voetgangers, kinderen en mindervaliden/ouderen worden regelmatig als kwetsbare of direct
benadeelde groep genoemd.

Hieronder een overzicht van de meest genoemde groepen die overlast of gevaar ervaren:

- Bewoners (170x) (vaak ook in combinatie met andere groepen)

- Alle weggebruikers (120x)

- Fietsers (60x)

- Voetgangers (50x)

- Kinderen (30x)

- Mindervaliden/ouderen (15x)

- Autoverkeer (10x)

- Bezoekers / Parkeerders (10x)

- Hulpdiensten / Bus / Specifiek doelgroepenvervoer (sporadisch genoemd)

3.4.6 Potentiéle oplossingen

Uit de meldingen blijkt dat bewoners van Twekkelerveld niet alleen problemen signaleren, maar ook
actief meedenken over mogelijke oplossingen. Veel aangedragen suggesties richten zich op het
verbeteren van de verkeersveiligheid en leefbaarheid, onder andere door aanpassingen in de fysieke
inrichting van de wegen en het nemen van maatregelen die het rijgedrag beinvloeden.

Een vaak genoemde oplossingsrichting is het toepassen van principes uit het concept ‘Duurzaam
Veilig’, zoals het instellen van 30 km/u-zones en het aanleggen van drempels of andere
snelheidsremmende voorzieningen. Daarnaast zijn er meerdere meldingen waarin bewoners oproepen
tot betere fietsvoorzieningen, het veiliger maken van kruispunten, of het wijzigen van
voorrangsregelingen om overzicht en doorstroming te verbeteren.

Ook het thema handhaving komt regelmatig terug, vooral gericht op snelheid en parkeergedrag.
Verder leeft de wens om oversteken veiliger te maken en het aantal parkeerplaatsen te vergroten.
Ten slotte zijn er suggesties om de fysieke inrichting van wegen te verbeteren, bijvoorbeeld door het
verbreden of versmallen van rijstroken of het verbeteren van zichtlijnen.

Het overzicht van de aangedragen oplossingen is als volgt:

Duurzaam Veilig-maatregelen (58x)

- 30 km/u (zone) realiseren (25x)

- Drempel(s) realiseren (24x)

- Snelheidsremmende maatregelen (15x)

Bereikbaarheid verbeteren (64x)

- Fietsvoorziening/fietspad realiseren (28x)
- Kruispunt anders inrichten (16x)

- Voorrangsregeling wijzigen (13x)
Handhaven (41x)

- Snelheid (25x)

- Parkeren (foutparkeren, overlast) (22x)

- Lawaai (voertuigen) / aso-gedrag (8x)
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Parkeren optimaliseren (18x)

- Meer parkeerplaatsen
Oversteken verbeteren (15x)

- Voor fietsers en voetgangers
Fysieke inrichting aanpassen (70x)
- Onderhoud

- Weg verbreden/versmallen

- Zicht verbeteren

3.5 Probleemanalyse

3.5.1 Schouw

Naar aanleiding van de gegevens is een schouw (fietstocht door de wijk) met de werkgroep
uitgevoerd op 2 mei 2025 om een totaalbeeld te creéren van de huidige verkeerskundige inrichting en
het functioneren van de wijk.

Hiervoor zijn alle veel benoemde en aangedragen locaties om en in de wijk aangedaan. Tevens is er
specifiek gekeken naar het aan- en afrijden van de bevoorrading bij de winkelcentrum en naar het
passeren van de bussen. De route van de schouw is opgenomen in bijlage 6. Verder is op grond van
de schouw een inventarisatie gemaakt van de op dat moment aanwezig (snelheidsremmende)
verkeersmaatregelen en materialisatie (verharding) in de wijk.

Onder verkeersmaatregelen wordt verstaan drempels, plateau’s, versmallingen, en in- en
uitritconstructies (poortconstructies) die invloed hebben op de snelheid van het (gemotoriseerde)
verkeer. Onder materialisatie wordt verstaan openverharding (klinkverharding) en gesloten verharding
(asfalt). Verder is ook naar schoolzones en het gedrag van breng-/haalverkeer rondom de scholen.

Legenda

Teken Maatregel Teken Maatregel Teken Materialisatie
| | Plateau (voldoet) | | Poortconstructie (voldoet) Gesloten verharding (asfalt)
1Z] Plateau (voldoet nief) Poortconstructie (voldoet niet) Open verharding (Kiinkers)
% Drempel (voldoet) = Versmalling (voldoet) Teken Oversteeklocatie
Drempel (voldoet niet) | Versmalling (voldoet niet) i
| Schoolzone (voldoet niet) | B[ Busvriendelijke drempel (voldoet) Oversteeklocatie (bespreken)

F_iguur ’;18: Huidige verkeerskundige inrichting
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3.5.2 Knelpunten

Uit de verzamelde informatie, de probleeminventarisatie en de gezamenlijke schouw wordt duidelijk
dat de belangrijkste knelpunten in de wijk Twekkelerveld zich concentreren rondom enkele centrale
verkeerslocaties. De analyse laat zien dat de problematiek zich hoofdzakelijk laat indelen in drie
hoofdthema’s: verkeersonveiligheid, bereikbaarheid en bruikbaarheid en overlast, waarbij met name
gedragscomponenten zoals snelheid en rijgedrag een rol spelen. Binnen Twekkelerveld zijn deze
thema'’s het sterkst zichtbaar op drie locaties.

Allereerst vormt de F35-fietsroute een belangrijke schakel in het regionale fietsnetwerk, maar juist de
aansluiting van deze route op de wijk blijkt problematisch. De oversteken naar de F35 zijn onduidelijk
ingericht, wat leidt tot onveilige situaties. Gebruikers geven aan dat het onduidelijk is waar en hoe je
veilig kunt oversteken en/of kan aansluiten op de F35, terwijl de intensiteit van het verkeer — met
name van fietsers — op de F35 toeneemt. De overgangen van wijkniveau naar deze snelfietsroute
vraagt om een duidelijkere en veiligere inrichting van de aansluitingen.

Daarnaast is de hoofdroute door de wijk een belangrijke verkeersader, maar ook een bron van zorg.
Op deze route wordt veelvuldig te hard gereden, wat niet alleen de verkeersveiligheid onder druk zet,
maar ook de oversteekbaarheid bemoeilijkt. Er zijn op erg weinig locaties goed manieren om over te
steken. Vooral kwetsbare weggebruikers, zoals kinderen, mensen met een beperking en ouderen,
ervaren hierdoor een mindere verkeersveiligheid en bereikbaarheid. Bovendien leidt het
verkeersgedrag op deze route tot gevoelens van overlast bij omwonenden, zowel in termen van geluid
als van verkeersdrukte.

Ten slotte spelen er knelpunten rondom het winkelcentrum. Hier is sprake van een complexe
verkeerssituatie, onder meer door bussen die elkaar moeilijk kunnen passeren en problemen met
laden en lossen. Deze situatie leidt regelmatig tot opstoppingen en onoverzichtelijkheid. De beperkte
ruimte rondom het winkelgebied vraagt om een heroverweging van de inrichting, waarbij de
verschillende functies — bevoorrading, openbaar vervoer, winkelend publiek en fietsverkeer — beter op
elkaar afgestemd moeten worden.

Hoewel deze drie locaties de kern vormen van de verkeersproblematiek in Twekkelerveld, zijn er ook
aanvullende aandachtspunten die samenhangen met de fysieke inrichting van de infrastructuur en de
openbare ruimte. Hierbij gaat het bijvoorbeeld om parkeerproblemen, de bruikbaarheid van wegen,
het zicht op kruisingen en de kwaliteit van groenvoorzieningen.
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Figuur 3.19: Hoofdroutes en knelpunten waar verkeersproblemen zich voor doen

3.5.3 Verkeersveiligheid

Wanneer wordt gekeken naar de objectieve verkeersveiligheid in de wijk Twekkelerveld, dan blijkt dat
de meeste (letselschade)ongevallen plaatsvinden op de doorgaande route via de G.J. van Heekstraat,
de Zonstraat en de Jupiterstraat. Dit is de belangrijkste verkeersas door de wijk, en ook de plek waar
het gemotoriseerde verkeer het snelst rijdt. De V85 ligt hier beduidend hoger dan wenselijk is binnen
een woonwijk. Deze verhoogde snelheid, in combinatie met oversteekbewegingen van fietsers en
voetgangers, leidt tot verkeersonveilige situaties. De geregistreerde ongevallen op deze route
bevestigen het beeld dat ook in de probleeminventarisatie naar voren kwam: het gaat vaak om
ongevallen waarbij letsel is gemeld.

Rondom het winkelcentrum worden eveneens knelpunten gesignaleerd. Hier is sprake van een
complexe verkeerssituatie waar verschillende vervoersstromen samenkomen, zoals autoverkeer,
busverkeer, fietsers en voetgangers. Met name de manoeuvres van bussen die elkaar moeten
passeren en het laden en lossen veroorzaken onoverzichtelijke situaties en vergroten de kans op
ongevallen of bijna-ongevallen. Hoewel het aantal geregistreerde incidenten hier beperkt is, geeft de
inventarisatie aan dat het gevoel van onveiligheid onder bewoners en bezoekers van dit gebied

aanzienlijk is.

Buiten de hoofdroute en de directe omgeving van het winkelcentrum worden nauwelijks ongevallen
geregistreerd. Op de rustigere erftoegangswegen is het aantal incidenten laag en is de
verkeerssituatie over het algemeen overzichtelijk. Wel worden op enkele plekken problemen gemeld
die samenhangen met onduidelijke oversteeksituaties of belemmerd zicht door geparkeerde
voertuigen of andere obstakels, zoals groen of hekwerken bij kruisingen. Dit speelt vooral op plekken
waar voetgangers of fietsers de hoofdroute willen oversteken.

Opvallend is dat, ondanks het relatief lage aantal ongevallen buiten de hoofdroute, er sprake is van
een sterk gevoel van verkeersonveiligheid onder kwetsbare verkeersdeelnemers, zoals kinderen,
ouderen en mensen met een beperking. Dit gevoel is vooral terug te voeren op het rijgedrag van
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gemotoriseerd verkeer en de ervaren onduidelijkheid bij bepaalde oversteken. Deze waarnemingen
onderstrepen het belang van niet alleen het verbeteren van de objectieve verkeersveiligheid, maar
ook van het aanpakken van situaties die tot onveiligheidsgevoelens leiden.

3.5.4 Bereikbaarheid en bruikbaarheid

De wijk Twekkelerveld is in zijn geheel goed bereikbaar. De hoofdstructuur van wegen sluit logisch
aan op de omliggende stadsdelen en er zijn meerdere toegangen tot de wijk voor zowel
gemotoriseerd verkeer als langzaam verkeer. Bewoners ervaren weinig belemmeringen om de wijk in
of uit te komen en geven aan dat de verkeerscirculatie binnen de wijk grotendeels goed functioneert.

Wel zijn er enkele specifieke aandachtspunten die uit de inventarisatie naar voren komen. Zo is er
sprake van veel doorgaand verkeer op de G.J. van Heekstraat, een hoofdroute die dwars door de wijk
loopt. Met name tijdens de spitsuren zorgt dit voor een hoge verkeersdruk en ervaren bewoners
hinder van snelheid, verkeersintensiteit en verminderde oversteekbaarheid. Hoewel deze weg formeel
een hoofdontsluitingsroute is, beinvioedt het karakter van het verkeer hier direct de leefbaarheid en
veiligheid in de wijk.

Daarnaast zijn er enkele knelpunten in de bereikbaarheid voor langzaam verkeer. Vanuit de
Neptunusstraat ontbreekt een directe en veilige looproute richting de Hengelosestraat. Hierdoor is de
toegang tot voorzieningen, waaronder openbaar vervoer, beperkt. Ook de aansluiting op de F35-
fietsroute via de Lambertus Buddestraat wordt als onvoldoende ervaren. De huidige route naar deze
fietssnelweg bestaat uit een onverhard grindpad, dat niet comfortabel is voor dagelijks gebruik door
fietsers en voetgangers, zeker niet bij regen of in het donker. De gemeente heeft deze optie eerder al
onderzocht. De kosten zijn geschat op circa €100.000 om hier een geasfalteerd pad aan te leggen. De
gemeente geeft aan dat dit geld ten koste gaat van wat elders in de wijk gerealiseerd zou kunnen
worden.

Hoewel de algemene bereikbaarheid van de wijk goed is, geven deze punten aan dat er ruimte is voor
gerichte verbeteringen, met name voor voetgangers en fietsers. Deze worden in het vervolg van het
plan verder uitgewerkt.

3.5.5 Overlast

In de probleeminventarisatie komt (verkeers)overlast in Twekkelerveld duidelijk naar voren als
aandachtspunt. Bewoners ervaren vooral overlast op de hoofdroute door de wijk — de G.J. van
Heekstraat, Zonstraat en Jupiterstraat — waar sprake is van hoge verkeersintensiteit, hard rijden en
geluidsoverlast. Vooral in de vroege ochtend en avonduren wordt melding gemaakt van voertuigen die
met hoge snelheid optrekken of veel motorgeluid produceren. Dit heeft invloed op de leefbaarheid
langs deze route, waar ook veel woningen direct aan de weg grenzen.

Naast de hoofdroute zijn er ook signalen van overlast binnen de wijkstraten zelf. In sommige straten
wordt overlast ervaren van bestuurders die hard optrekken tussen verkeersdrempels. Ondanks de
aanwezigheid van snelheidsremmende maatregelen, zoals drempels of plateaus, komt het voor dat
automobilisten juist tussen deze punten versnellen. Dit leidt tot schommelende rijsnelheden en extra
geluidsoverlast, wat als storend wordt ervaren door omwonenden.

Een deel van de overlast is te herleiden tot het gedrag van een specifieke groep weggebruikers, vaak
op specifieke momenten. Voorbeelden hiervan zijn automobilisten of motoren die 's avonds of 's
nachts met hoge snelheid en veel geluid door de wijk rijden. Ook wordt melding gemaakt van
onwenselijk rijgedrag, zoals het negeren van verkeersregels, rijden tegen de rijrichting in of het
gebruik van de stoep door (brom)fietsers.

Daarnaast draagt de inrichting van de openbare ruimte op bepaalde plekken bij aan de ervaren
overlast. Zo zijn er locaties waar het zicht wordt belemmerd door geparkeerde auto's dicht op
kruisingen of door hoog groen, en zijn er oversteekplekken waar verlaagde trottoirbanden ontbreken.
Dit leidt tot praktische problemen in het gebruik van de openbare ruimte, vooral voor mensen met een
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kinderwagen, rollator of rolstoel. Ook wordt aangegeven dat sommige parkeervakken lastig bruikbaar
zijn of tot schade leiden bij in- en uitparkeren.

Een specifiek punt waar ook overlast wordt ervaren, is het onverharde grindpad dat vanaf de
Lambertus Buddestraat toegang geeft tot de F35. Dit pad is formeel bedoeld voor fietsverkeer, maar
het is voor veel bewoners niet duidelijk dat hier gefietst mag worden. Daardoor worden fietsers op dit
pad regelmatig als overlast ervaren door voetgangers en omwonenden, vooral wanneer er met hoge
snelheid wordt gefietst of wanneer het pad wordt gebruikt in de avonduren. De onduidelijke functie
en inrichting van het pad zorgt voor verwarring en spanningen tussen verschillende gebruikers.

De combinatie van verkeersgedrag, fysieke inrichting en onduidelijkheid in gebruik zorgt ervoor dat
een deel van de bewoners hinder ervaart van het verkeer in hun directe woonomgeving.
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4 Oplossingsrichtingen

In hoofdstuk drie is de wijk Twekkelerveld verkeerskundig doorlopen en is de probleeminventarisatie
behandeld. In dit hoofdstuk komen de oplossingsrichtingen aan de orde die door de werkgroep zijn
behandeld en gekozen. De oplossingen in het wijkverkeersplan worden bij de realisatie door de
gemeente Enschede nader uitgewerkt tot een ontwerp, een kostenraming en een uitvoeringsplanning.
Daarbij wordt uiteindelijk zoveel mogelijk gebruik gemaakt van ‘werk met werk’. Dat betekent dat
aanpassingen aan het straatbeeld worden gecombineerd met groot onderhoud-, riool- of
asfaltwerkzaamheden. Door werkzaamheden te bundelen worden kosten en tijd bespaard en wordt
overlast voor bewoners en verkeer beperkt. De omgeving zal voorafgaand aan de uitvoering nader
worden geinformeerd en er zal verder worden geparticipeerd. De oplossingen in het wijkverkeersplan
blijven dus op een hoger abstractieniveau. Er worden dus geen ontwerpen en/of inrichtingen
gemaakt.

4.1 Fysieke inrichting

4.1.1 Gebiedsontsluitingswegen

Zoals in heel Nederland gebruikelijk is, vormen de inrichtingsprincipes van Duurzaam Veilig het
uitgangspunt bij het verbeteren van verkeerssituaties. Het doel van een Duurzaam Veilige inrichting is
dat wegen z6 worden vormgegeven dat het gewenste gedrag vanzelf wordt opgewekt. Hierdoor
ontstaat een voorspelbare verkeersomgeving, waarin fouten zo veel mogelijk worden voorkomen en
de kans op conflicten afneemt. Dit draagt bij aan lagere snelheden, meer overzicht en een betere
afstemming tussen de verschillende weggebruikers.

In Twekkelerveld ligt de focus vooral op de hoofdroute via de G.J. van Heekstraat, Zonstraat en
Jupiterstraat. Deze route is druk bereden, kent hoge snelheden en wordt als verkeersonveilig en
overlast gevend ervaren. De huidige inrichting sluit niet goed aan bij het gebruik en het karakter van
de wijk. Momenteel is de weg minimaal ingericht als GOW50 en voldoet daarmee niet aan de ideale
richtlijnen voor een GOW50. Dit heeft een negatieve invloed op de verkeersveiligheid van de weg.

Figuur 4.1: G.J. van Heekstraat - Momenteel minimaal ingericht GOW50 zonder vrij Iiggendeetspaden

De werkgroep stelt voor gehele doorgaande route af te waarderen naar een gebiedsontsluitingsweg
met een maximumsnelheid van 30 km/u (GOW30), met een bijbehorend profiel. Dit betekent een
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herinrichting waarbij het wegbeeld beter aansluit op de gewenste snelheid en het gebruik door
fietsers, voetgangers en bestemmingsverkeer. Door de snelheid structureel te verlagen en het traject
in te richten als gebiedsontsluitingsweg 30 km/u (GOW30), neemt zowel de verkeersveiligheid als de
leefbaarheid langs deze route toe.

De herinrichting moet geloofwaardig zijn, met aandacht voor doorstroming en passeerbaarheid van
grote voertuigen. Voorgesteld wordt om de G.J. van Heekstraat in de voorrang te houden, mede
vanwege de busroute. Er worden zebrapaden toegevoegd, zeker op de schoolroute, en zichtlijnen
worden verbeterd. Daarnaast wordt vergroening meegenomen. Voorbeelden van GOW30-profielen
worden als bijlage toegevoegd. De gemeente plant specifiek voor de casus G.]J. Van Heekstraat een
ontwerpsessie in met de werkgroep om samen te verkennen welke profielen mogelijk zijn. In bijlage 9
is een voorbeeld weergegeven van hoe een GOW30 goed kan worden vormgegeven met een
geloofwaardige inrichting.

Voor de Lambertus Buddestraat en de G.J. van Heekstraat zijn door de werkgroep uitgangspunten
vastgesteld. De G.]. van Heekstraat/Lambertus Buddestraat wordt afgewaardeerd naar een
Gebiedsontsluitingsweg 30 km/u (GOW30). Dit betekent een inrichting die past bij een stedelijke
hoofdstraat met een lagere, veilige snelheid. De herinrichting is gericht op een geloofwaardig
wegbeeld, zodat 30 km/u vanzelfsprekend wordt en handhaving effectief kan plaatsvinden. De
belangrijkste uitgangspunten hierbij zijn:

e Een duidelijke en geloofwaardige inrichting die automobilisten uitnodigt tot rustig rijden en
snelheidsovertredingen voorkomt.

e De fietser krijgt een eigen plek, bij voorkeur via vrijliggende fietspaden of brede, herkenbare
fietsstroken.

e Streetprint of andere afwijkende verharding kan worden toegepast om de snelheid te remmen en
de straat een rustiger karakter te geven.

e Kruispunten en oversteken krijgen een andere kleur en/of materiaal, zodat de attentiewaarde en
zichtbaarheid toenemen. Daarnaast worden oversteken en kruispunten bij voorkeur op een plateau
aangelegd om de snelheid te remmen.

o De parkeercapaciteit blijft behouden en wordt waar mogelijk slimmer en efficiénter ingepast.

Deze uitgangspunten zorgen ervoor dat de G.). van Heekstraat/Lambertus Buddestraat veilig,
herkenbaar en logisch wordt als hoofdroute door de wijk, met meer ruimte voor fietsers en voetgangers
en minder overlast voor omwonenden.

4.1.2 Erftoegangswegen

De drie hoofdproblemen uit de probleeminventarisatie zijn: 1) verkeersveiligheid, 2) bruikbaarheid en
3) overlast. Een groot deel van deze problemen kunnen ondervangen worden met een ideale
weginrichting die past bij 30 km/uur-zone volgens de principes van Duurzaam Veilig. Naast deze
fysieke aanpassingen is aanvullend nog een aantal maatregelen nodig om de bereikbaarheid en
bruikbaarheid te verbeteren en overlast te beperken. Deze maatregelen worden apart in de volgende
paragrafen besproken.

Daarentegen kunnen snelheid en verkeersveiligheid goed worden aangepakt met fysieke maatregelen.
Het doel van Duurzaam Veilig is het voorkomen van ongelukken door een weg vorm te geven met een
passende fysieke inrichting. Dit uit zich vooral in het treffen van preventieve verkeersmaatregelen. Op
een goed ingerichte erftoegangsweg wordt in een ideale situatie niet te hard gereden. Voor een 30
km/uur-zone geldt het uitgangspunt dat de wegen die in een 30 km/uur-zone vallen gezamenlijk
onderdeel zijn van één verblijfsgebied. Voor deze wegen geldt dat duidelijk moet zijn dat
verblijfsactiviteiten, zoals wonen, spelen, naar school gaan en winkelen, de boventoon voeren. De
verkeersfunctie ‘doorstromen’ is ondergeschikt in een verblijfsgebied.
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Om in de buurt te komen van een daadwerkelijk gereden snelheid van 30 km/uur voor wegen in een
verblijfsgebied worden in de regel snelheidsremmende maatregelen toegepast. Vaak gaat dit om
drempels en plateaus, omdat dit de meest effectieve maatregelen zijn. Andere snelheidsremmende
maatregelen hebben diverse voor- en nadelen. Zo dient bij een tweezijdige versmalling voldoende
verkeer (intensiteiten) aanwezig te zijn om als tegenligger te dienen en zo de snelheid te kunnen
verlagen.

Verkeerskundig gezien zijn de volgende snelheidsremmende maatregelen mogelijk:

Verkleinen van te grote kruisingsvlakken

Aanleggen en/of aanpassen van in- uitritconstructies (poorten) conform de CROW-richtlijn(en)
Toepassen van plateaus op de kruisingen

Tussen de kruisingen af en toe een drempel plaatsen (150 meter)

Het toepassen van open verharding (asfalt eruit)

Waar nodig het wegprofiel te versmallen

ounhwwn=

In figuren 4.2 t/m 4.6 is een aantal voorbeelden gegeven van poortconstructies, plateaus en drempels
die toegepast kunnen worden, conform de CROW-richtlijnen, in 30 km/uur-zones. De overgangen
kunnen worden toegepast bij een overgang tussen een 50 km/uur-weg en 30 km/uur-weg (zone) of
een 30 km/uur-weg (zone) en een 15 km/uur-weg (erf).

Figuur 4.2: In- uitritconstructie tussen een 30 km/uur-zone en een 50 km/uur weg, incl. vrijligend eenrichtingsfietspad
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Figuur 4.4: Voorbeeld plateau bij een T-kruising in een 30 km/uur-zone, inclusief doorgetrokken trottoir (grijs)

Figuur.5: Voorbeeld drempel in een 30 km/uur-zone, incl. doortrekken trottoir (toegankelijkheid)
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Figuur 4.6: 30 km/uur-poort voor een overgang tussen een fietsstraat en een 50 km/uur-weg (Gemeente Enschede, 2022:8)

Een deel van de genoemde maatregelen is reeds toegepast in de wijk. Denk aan in- uitritconstructies
(poorten), drempels, plateaus en versmallingen. Maar op veel plekken in de wijk is dit nog niet het
geval. Op deze plekken ligt nog een oude inrichting die niet voldoet aan de Duurzaam Veilig
richtlijnen. Dit blijkt ook, zowel uit de probleeminventarisatie als de schouw, dat de huidige inrichting

op punten te optimaliseren en te vernieuwen valt.

Figuur 4.7 geeft daarom een overzicht weer van huidige verhardingstypen en verkeersmaatregelen in
de wijk. De rode lijnen zijn de wegen met asfalt en de blauwe lijnen zijn de wegen met
klinkerverharding. Dit laat ook duidelijk zien dat veel erftoegangswegen in de wijk niet zijn voorzien

met de juiste soort verharding.
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Legenda
Teken Maatregel Teken Maatregel Teken Materialisatie
| | Plateau (voldoet) | | Poortconstructie (voldoet) Gesloten verharding (asfalt
1] Plateau (voldoet niet) Poortconstructie (voldoet niet) Open verharding (klinkers)
% Drempel (voldoet) = Versmalling (voldoet) Teken Oversteeklocatie
Drempel (voldoet niet) 7| Versmalling (voldoet niet)
___| Schoolzone (voldoet niet] I _ | Busvriendelijke drempel (voldoet) Oversteeklocatie (bespreken)

Figuur 4.7: Huidige verkeerkundige situatie en verharding

Wijkverkeersplan Twekkelerveld 38



A4

3 VERKEERSATELIER
> Bl b

Verder zijn diverse blokjes in de kaart geplaatst. Deze blokjes geven de verschillende aanwezige
verkeersmaatregelen weer. De zwarte (gesloten) blokjes zijn poortconstructies in de wijk die conform
de richtlijnen zijn vormgegeven. De zwarte (open) blokjes zijn poortconstructies die nu niet voldoen,
vanwege pianostrepen of andere keuzes in de uitvoering die niet voldoen. De rode blokjes geven de
aanwezige plateaus weer op kruisingen en de blauwe blokjes drempels. De paarse blokjes betreffen
versmallingen.

Tot slot zijn de gele open blokjes schoolzones. Voor de schoolzones geldt dat deze nu minimaal zijn
ingericht en soms het nodige onderhoud nodig hebben. Veelal is bijvoorbeeld de belijning versleten.
Ook liggen er schoolzones op een plek waar helemaal geen school meer is. Hierdoor gaat de
herkenbaarheid van de schoolzone achteruit.

Legenda

Teken Maatregel Teken Maatregel Teken Materialisatie
Plateau (behouden; | | Poortconstructie (behouden; Gesloten verharding (asfalt)
[Ed Plateau (aanpassen/nieuw) 7] Poortconstructie (aanpassen/nieuv) Open verharding (klinkers’
| Drempel (behouden) . Versmalling (behouden; Oversteeklocatie
:D ___| Drempel (aan assenlmeU\_'/ [7] Busvriendelijke drempel (nieuw) Optimalisatie oversteeklocatie
Schoolzone (aanpassen/nieuw)

|5iguur 4.8: Voorstel voor fysieke maatregelen

De voorgestelde maatregelen die zijn opgenomen op de kaart zijn als volgt:

1. Poortconstructies (zwarte blokken/arcering schuin van rechts naar links):

- Veel poortconstructies voldoen nu niet of ontbreken helemaal. Voorgesteld wordt om daarom de
poortconstructies conform de richtlijnen te realiseren met inritblokken. Het gaat om:

a) de kruisingen tussen erftoegangswegen en gebiedsontsluitingswegen;

b) de kruisingen tussen erftoegangswegen en erven (15 km/uur);

c) de kruisingen tussen erftoegangswegen en fietsstraten (30 km/uur);

2. Poortconstructies met portalen (zwarte blokken/arcering schuin van links naar rechts):

- Aanvullend wordt voorgesteld om poortconstructies met portalen in plaats van inritblokken om de
herkenbaarheid van de fietsstraten te borgen en het comfort van de fietser te behouden, zoals is
vastgesteld in de bijlage over fietsstraten behorende bij het Toetsingskader Openbare Ruimte van
de gemeente Enschede.

3. Plateaus (rood en rood gearceerd)

- veel kruisingen tussen erftoegangswegen onderling zijn niet voorzien van een plateau. Om de
snelheid op de kruisingen te verlagen wordt voorgesteld om de plateaus conform de CROW-
richtlijnen te realiseren. Een bijkomend voordeel is dat voetgangers (vooral mindervaliden) zo
beter over kunnen steken en daarmee de toegankelijkheid in de wijk wordt verbeterd.
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4. Drempels (blauw en blauw gearceerd)

- Voorgesteld wordt om voor erftoegangswegen met lange rechtstanden (om de 100 a 150 meter)
aanvullend een drempel te plaatsen.

5. Materialisatie (rood = asfalt/blauw = klinkers)

- De meeste erftoegangswegen voldoen niet. Voorgesteld wordt om deze uit te voeren in klinkers,
met uitzondering van de G.J. van Heekstraat, omdat de bewoners hier bang zijn voor
geluidsoverlast. Volgens de werkgroep gaat dit ook om de Olieslagweg, omdat daar relatief oude
woningen staan en er vrachtverkeer rijdt. Het verkeerskundig advies van Verkeersatelier is om de
Olieslagweg wel vorm te geven met open verharding (klinkers), omdat dit het beste past bij het
karakter van de weg. Bij herinrichting moet voorafgaand uiteraard wel goed onderzoek gedaan
worden naar mogelijke hinder van klinkers. Indien overlast aannemelijk is, wordt gekozen voor
asfalt. De werkgroep stelt voor de inrichting van de Olieslagweg vorm te geven met asfalt en
klinkerprint (streetprint).

Voor de straten in en rondom het centrum is de werkgroep van mening dat streetprint het best
geschikt is. Voornemens gaat dat om het weggedeelte van de G.]. Van Heekstraat vanaf de
Weegschaalstraat tot aan de Maanstraat die overgaat in de Zonstraat.

6. Schoolzones (geel gearceerde blokken)

- De schoolzones in de wijk zijn grotendeels versleten (ontbreken belijning) of minimaal
vormgegeven. Voorgesteld wordt om de schoolzones te verbeteren met aanvullende
inrichtingselementen. Een nadere uitwerking volgt in de volgende paragraaf die past bij het recent
vastgestelde veiligheidsbeleid van de gemeente.

Het resultaat van de voorgestelde maatregelen zal zijn dat de snelheid op de erftoegangswegen
verder omlaag gaat en de functie, vorm en gebruik van de wegen meer in lijn komt met de ideale
inrichting die hoort bij erftoegangswegen. Hierdoor neemt de verkeersveiligheid in de wijk toe.

In aanvulling op de bovenstaande maatregelen wordt daarnaast voorgesteld om met de nodige
plateaus de oversteekbaarheid van straten in de wijk te verbeteren. Nu worden veelal mindervaliden
(rolstoelen/rollators) en mensen met een kinderwagen op diverse plekken geconfronteerd met
hinderlijke trottoirbanden en andere maatregelen die het oversteken dan wel het gebruik van het
trottoir verminderen. Dit wordt ook bij de hoofdwegen rondom de wijk geconstateerd. Ook daar zijn
op veel plekken trottoirbanden niet verlaagd en staan lichtmasten, paaltjes en fietsvoorzieningen in de
weg.

De voorgestelde snelheidsremmende maatregelen en het aanpassen van verhardingstypen van de
wegen kunnen veelal gecombineerd worden tijdens uitvoerperioden en samengaan in werk-met-werk,
zoals aan het begin van dit hoofdstuk is omschreven.

Binnen de werkgroep is besproken of de Spoordijkstraat kan worden ingezet als (meer) doorgaande
ontsluitingsroute, eventueel ook voor bus- en vrachtverkeer, met als doel de G.J. van Heekstraat te
ontlasten en het verkeer beter over de wijk te spreiden. Dit wordt bij nader inzien in echter ontraden.
De straat is vormgegeven en ingericht als erftoegangsweg, met aan de Weegschaalstraat een vrij
smalle rijpbaan en bebouwing dicht op de weg. Daarmee is de route niet geschikt geacht voor een
intensiever gebruik door gemotoriseerd (bus/vracht)verkeer.

4.1.3 Parkeren, halen en brengen

Het aantal parkeerplaatsen in de wijk is in de probleeminventarisatie niet het grootste probleem. Op
dit moment is overal sprake van vrij parkeren. Het parkeerprobleem dat wordt ervaren gaat vooral
over foutief parkeergedrag. Zo zijn er een aantal straten waar langs de rijbaan formeel niet
geparkeerd mag worden waar wel wordt geparkeerd of dat er (half) op de stoep dan wel dubbel
wordt geparkeerd. Daarnaast hebben sommige straten een vrij smal profiel, maar geen vakindeling,
zoals de Bonairestraat. Hierdoor wordt het parkeren rommelig en onoverzichtelijk. Met een
passendere inrichting in de straten van de wijk kan parkeren worden verbeterd. Indien ruimtelijk
inpaspaar wordt voorgesteld parkeervakken te creéren in straten waar nu nog zonder vakindeling
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wordt geparkeerd. Het uitgangspunt is wel dat de parkeercapaciteit behouden blijft. De werkgroep
noemt de Castorstraat als voorbeeld.

Het voorstel voor parkeren bij de Melkweg is om dit formeel te regelen met goede parkeervakindeling.
Dit moet samen worden opgepakt met de toekomstige ondernemers van het pand, om het parkeren
goed vorm te kunnen geven. Deze parkeervakken moeten ook geschikt worden gemaakt voor het
parkeren van taxibusjes. Hiermee wordt parkeeroverlast in de buurt voorkomen.

Verder is een specifiek aandachtspunt de situatie rondom Aveleijn. Bewoners van deze locatie worden
regelmatig met taxibusjes opgehaald en afgezet. In de huidige situatie is er in de Zonstraat echter
weinig ruimte voor deze voertuigen om veilig en gemakkelijk te stoppen, wat zorgt voor onduidelijke
of onveilige situaties voor andere weggebruikers. Voorstel is om hier een oplossing voor te vinden
door in de directe omgeving van Aveleijn een specifieke plek aan te wijzen voor taxibusjes,
bijvoorbeeld in de vorm van een kiss&ride-strook of gereserveerde parkeerplaatsen voor taxi‘s. Dit
vergroot de veiligheid en duidelijkheid voor alle betrokkenen.

Figuur 4.10: Een voorbeeld van Iangsparkren met een verhoogde schuine band voor toegankelijkheid bij een plateau
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Figuur 4.11: Een voorbeeld van haaksparkeren met een verhoogde schuine band voor toegankelijkheid bij een plateau

Verder wordt voorgesteld om bij de realisatie van de nodige poortconstructies te toetsen of een
parkeervak niet te dicht op een kruising staat en zo het zicht blokkeert. Is dat het geval dan is het
voorstel om het parkeervak te verplaatsen of op te heffen.

Toch zal, ondanks de nodige optimalisaties, een algemeen issue als foutparkeren een probleem
blijven. Fysieke maatregelen kunnen niet alle foutgeparkeerde voertuigen voorkomen. Voorgesteld
wordt daarom, zie ook paragraaf gedrag, om in overleg met buitengewoon opsporingsambtenaren
(Boa's) en politie een handhavingsplan te maken voor de wijk. Dit kan tevens gecombineerd worden
met voorlichting en educatie. Denk aan de omgevingen rondom de scholen tijdens breng- en
haaltijden.

Tot slot wordt voorgesteld om de parkeerdruk in de wijk te monitoren. Op dit moment zijn er geen
parkeercijfers bekend. Toch kan het zijn dat in de toekomst er een significant parkeerprobleem
ontstaat. Om goede maatregelen te kunnen nemen is het in dat geval belangrijk om over de juiste
objectieve cijfers te beschikken wat betreft de werkelijke parkeerdruk. Het voorstel is daarom om de
parkeerdruk te monitoren met tellingen om het jaar.

4.1.4 Schoolomgeving

De schoolomgevingen bij de drie scholen en kinderopvang zijn deels versleten en vrij beperkt
ingericht. Voorgesteld is om de schoolzones met de nodige markeringen, horizontaal en verticaal, te
optimaliseren passende bij het recent vastgestelde verkeersveiligheidsbeleid (Gemeente Enschede,
2023). Denk aan horizontale elementen, zoals markeringen op het wegdek, en verticale elementen,
zoals paaltjes. Een combinatie van deze elementen verbeteren de herkenbaarheid van een
schoolomgeving. Figuur 4.12 en figuur 4.13 geven voorbeelden van horizontale en verticale
markeringen weer en de gemeente is zelf ook voornemens om kleurrijke palen te plaatsen bij
(opnieuw) in te richten schoolzones.
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Figuur 4.12: Voorbeeld van verticale elementen bij schoolzone

Er wordt voorgesteld om de schoolzones zo vorm te geven dat de weg voor de ingang van de scholen,
het wegdeel tussen de diverse kruisingen, als verlengt plateau wordt uitgevoerd met afwijkende
kleurstelling (bijvoorbeeld gele klinkers) en aangevuld met de nodige kleurrijke verticale elementen.
Figuur 4.13 geeft een voorbeeld van een verlengd plateau. Een voordeel van deze inrichting werkt
door in het verlagen van de snelheid en de herkenbaarheid van de schoolzone. Een dergelijke
inrichting kan ook gebruikt worden om parkeren nader te optimaliseren. Zie ook de vorige paragraaf.

Figuur 4.13: Voorbeeld van verlengt platea bij een schoolzone

Aanvullend wordt voorgesteld om in samenspraak met de directe omgeving, de gemeente en de
bassischolen De Zevenster en Paulus (samen als Zonnewijzer) het gesprek aan te gaan om te
verkennen hoe het breng- en haalverkeer beter georganiseerd kan worden. Bij deze scholen wordt
overlast ervaren door de omgeving van ouders die kinderen brengen en halen met de auto.
Aanvullend zal worden gekeken om een Kiss&Ride te realiseren bij de basisscholen.
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4.2 Routes

Een goed functionerend netwerk van verkeersroutes is essentieel voor de bereikbaarheid,
verkeersveiligheid, bruikbaarheid en leefbaarheid in de wijk Twekkelerveld. In dit hoofdstuk worden
de verschillende typen routes in en rondom de wijk besproken, met aandacht voor hun huidige
functie, knelpunten en mogelijke verbeteringen.

4.2.1 Fietsnetwerk

Het fietsnetwerk in Twekkelerveld is in de basis goed opgebouwd. De wijk is op meerdere punten
aangesloten op de F35, de belangrijke regionale fietssnelweg, en binnen de wijk zijn de belangrijkste
bestemmingen grotendeels goed bereikbaar per fiets. Toch zijn er op enkele plekken knelpunten die
het gebruik en comfort van het fietsnetwerk belemmeren.

Een belangrijk aandachtspunt is het grindpad vanaf de Lambertus Buddestraat richting de F35. Dit
pad wordt momenteel gebruikt door fietsers, maar is formeel en qua inrichting geen volwaardig
fietspad. Met name bij nat weer is het pad niet goed begaanbaar, en bovendien is het voor veel
bewoners niet duidelijk dat hier gefietst mag worden. Dit leidt tot verwarring én overlast. Voorgesteld
wordt daarom om dit pad te verbeteren en formeel in te richten als volwaardig fietspad, met een
passende verharding en duidelijke formele bebording.

Daarnaast zijn er elders in de wijk meerdere informele op- en afgangen naar de F35, vaak bestaande
uit grindstroken. Deze verbindingen zijn functioneel, maar missen een goede inrichting en duidelijke
voorrangssituaties waar ze aansluiten op het wijknetwerk. Het voorstel van de werkgroep is om ook
deze op- en afgangen te verbeteren en te formaliseren als onderdeel van het fietsnetwerk, met een
duidelijke en geschikte verharding en een heldere voorrangssituatie bij de aansluiting op de
wijkwegen. Dit verhoogt niet alleen de bruikbaarheid en veiligheid van het netwerk, maar zorgt ook
voor meer herkenbaarheid en gebruiksgemak voor fietsers. Tevens moet de verlichting langs de F35
en de op- en afgangen worden verbeterd. Een suggestie vanuit de werkgroep is om de verlichting
vorm te geven zoals op de Buurserstraat (zuidkant van Enschede). Een andere suggestie van de
werkgroep over de fietsinfrastructuur en — routes is al benoemd: namelijk de logische verlegging van
de doorfietsroute via de Olieslagweg, in plaats via de Uranus- en de Schorpioenstraat. De werkgroep
heeft locaties 3, 4, 5, 7 en 9 aangewezen als voorkeurslocaties om als volwaardige fietsverbindingen
te worden ingericht. Deze zijn op de kaart weergegeven in bijlage 7.
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Figuur 4.14: Gindpad richtin d F35 et onduidelijke regels
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Daarnaast wilt de werkgroep op twee locaties fietsstroken realiseren. Voor zowel het oostelijk deel van
de G.J. van Heekstraat als de Uranusstraat — beide ingericht als 30-km-zone (ETW30) — wordt
voorgesteld om fietsstroken aan te brengen. Hiermee krijgen fietsers een duidelijke en herkenbare
plek op de rijbaan, wat bijdraagt aan een veiliger en rustiger verkeersbeeld.

De fietsstroken maken zichtbaar dat deze straten belangrijke fietsroutes zijn en helpen het
autoverkeer om zijn snelheid beter af te stemmen op de functie van de straat als verblijfsgebied.
Tegelijk blijft ruimte voor ander verkeer en parkeren behouden. De exacte vormgeving en inpassing
worden in de ontwerpfase nader uitgewerkt.

4.2,2 Oversteken fietsers en voetgangers

Een belangrijk aandachtspunt binnen het wijkverkeersplan is de oversteekbaarheid van wegen voor
voetgangers en fietsers. In het bijzonder geldt dit voor de G.J. van Heekstraat, die als hoofdroute
door de wijk fungeert en waar relatief veel verkeer rijdt. Langs deze route bevinden zich belangrijke
bestemmingen zoals het winkelcentrum, zorgvoorzieningen en woonbuurten. Voor een veilige en
toegankelijke wijk is het essentieel dat overstekende voetgangers en fietsers op logische en veilige
plekken de weg kunnen kruisen.

Op het traject van de G.]. van Heekstraat is het wenselijk dat voetgangers op meerdere locaties
gefaseerd kunnen oversteken, met behulp van midden geleiders of vluchtheuvels. Hierdoor wordt het
oversteken overzichtelijker en veiliger, vooral voor kwetsbare groepen zoals kinderen, ouderen of
mensen met een beperking. De oversteken moeten logisch zijn afgestemd op looproutes en
bestemmingen aan beide zijden van de weg. In figuur 4.16 hieronder is weergegeven hoe zo een
oversteek kan worden vormgegeven.
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Figuur 4.16: Voorbeeld vormgeven goede gefaseerde voetgangersoversteek G.J. van Heekstraat Bron: CROW ASVV 2021
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Een specifieke locatie waar verbetering nodig is, is de kruising G.J. van Heekstraat — Pijlhovestraat —
Lambertus Buddestraat. Dit is een druk kruispunt waar meerdere verkeersstromen samenkomen,
maar waar momenteel geen duidelijke en veilige fietsoversteek is ingericht. Het voorstel is om hier
een duidelijke fietsoversteek te realiseren, die logisch aansluit op het fietsnetwerk en zorgt voor
veilige oversteekmogelijkheden richting onder andere de F35. De gemeente organiseert een
ontwerpsessie om verschillende kruispunten en inrichtingen met elkaar te verkennen. Uitkomsten van
deze sessie worden verwerkt in het wijkverkeersplan. Hieronder in figuur 4.17 is een goed voorbeeld
en uitgangspunt te zien hoe de kruising kan worden vormgegeven. Een kanttekening die we hierbij
willen plaatsen is dat de kruising G.J. van Heekstraat — Pijlhovestraat — Lambertus Buddestraat qua
verloop (meer in een bocht) niet helemaal hetzelfde is.
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Figuur 4.17: voorbeeldoplossing voor kruispunt kruising G.J. van Heekstraat — Pijlhovestraat — Lambertus Buddestraat. Bron:
CROW Basiskenmerken kruispunten en rotondes

Ook ter hoogte van Aveleijn richting het winkelcentrum ontbreekt momenteel een logische
voetgangersoversteek. In de werkgroep is besloten om hier een groot plateau te realiseren met goed
ingerichte oversteken. Bij dit nieuwe ontwerp moet de verblijfskwaliteit centraal staan, zodat
voetgangers veilig en comfortabel kunnen oversteken en de route naar het winkelgebied herkenbaar
en uitnodigend wordt. Hiervoor is een sfeerbeeld toegevoegd, te zien in figuur 4.18. Dit laat goed zien
hoe de toekomstige oplossing eruit zou kunnen zien.
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Figuur 4.18 Voorbeeld plateau met focus op verblijfskwaliteit. Bron: Kenniscentrum Shared Space

Tot slot vraagt ook de fietsoversteek en het kruispunt Spoordijkstraat — Lambertus Buddestraat om
aandacht. Bij het kruispunt Spoordijkstraat — Lambertus Buddestraat wordt de afslaande beweging
vanaf de Lambertus Buddestraat richting Spoordijkstraat in de spits als onhandig en kwetsbaar
ervaren. Doordat deze afslag regelmatig vastloopt, is het voor verkeer met een bestemming aan deze
kant van de wijk lastig om deze route te gebruiken. Daardoor wordt deze aansluiting momenteel
onvoldoende benut als logisch en rustig alternatief.

Door het kruispunt verkeerskundig te verbeteren kan deze afslaande beweging vlotter, overzichtelijker
en veiliger worden afgehandeld. Het doel is om verkeer met een bestemming in dit deel van de wijk
makkelijker en prettiger te laten rijden, zodat de verkeersdruk zich beter kan verdelen over de
bestaande routes. Dit kan bijdragen aan een rustiger verkeersbeeld op de G.]J. van Heekstraat, zonder
dat de Spoordijkstraat een nieuwe doorgaande route wordt.

Daarnaast biedt een herinrichting van dit kruispunt duidelijke kansen om de veiligheid en
oversteekbaarheid voor fietsers en voetgangers te verbeteren.

De werkgroep denkt hierbij aan een rotonde als mogelijke oplossingsrichting. Een dergelijke inrichting

kan zorgen voor lagere snelheden, een duidelijke verkeersafwikkeling en een veiliger kruispunt. De
precieze uitwerking wordt in een vervolgfase nader onderzocht.
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4.2.3 OV-Routes

Het openbaar vervoer in Twekkelerveld functioneert over het algemeen goed. De wijk wordt bediend
door reguliere buslijnen die zorgen voor een directe verbinding met omliggende wijken en het
centrum van Enschede. De routes sluiten goed aan op het netwerk van hoofdwegen en bedienen
belangrijke voorzieningen binnen de wijk, zoals het winkelcentrum.

Toch is er op één specifiek punt sprake van een knelpunt, namelijk rondom het winkelcentrum. Hier is
de situatie zodanig krap dat bussen elkaar niet goed kunnen passeren. Daarnaast is het nemen van de
bocht voor de buschauffeurs lastig, vooral wanneer er sprake is van geparkeerde voertuigen of drukte
op de route. Deze situatie belemmert de doorstroming van het openbaar vervoer en zorgt voor
vertragingen en onveilige verkeersituaties.

Een eerste voorstel is om samen met de gemeente en in afstemming met de vervoersmaatschappij te
onderzoeken hoe deze situatie verbeterd kan worden. Daarbij kan gedacht worden aan aanpassingen
in de infrastructuur, het verplaatsen of herinrichten van één of meerdere haltes of het optimaliseren
van de bochtstralen en ruimte rondom de kruisingen. Belangrijk uitgangspunt is dat bussen elkaar
veilig en zonder hinder kunnen passeren, zonder dat dit ten koste gaat van de bereikbaarheid voor
andere weggebruikers of de leefbaarheid in de directe omgeving.

Naast bovenstaand algemeen advies is besproken met de wekgroep om in dit gebied een groot
plateau te realiseren. Dit plateau moet niet alleen de verkeerskundige knelpunten oplossen, maar ook
de verblijfskwaliteit versterken. Door veilige en logische voetgangersoversteken te combineren met
een hoogwaardige inrichting van de openbare ruimte, kan de route aantrekkelijker en veiliger worden
gemaakt voor zowel voetgangers als OV-reizigers, terwijl er voldoende ruimte blijft voor een goede
doorstroming van het busverkeer. Dit komt overeen met de afbeelding weergegeven in figuur 4.18.
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Figuur 4.20 Kruising waar bussen elkaar lastig kunnen passeren

4.2.4 Calamiteitenroutes
Er worden geen aanpassingen voorgesteld in de calamiteitenroutes.

4.2.5 Vracht- en bevoorradingsverkeer

In en rondom het winkelcentrum van Twekkelerveld zijn vracht- en bevoorradingswagens een vast
onderdeel van het dagelijks verkeer. Hoewel dit noodzakelijk is voor de bevoorrading van winkels en
horecagelegenheden, zorgt het op sommige plekken voor knelpunten en overlast.

Een specifiek aandachtspunt is de situatie rondom het laden en lossen bij het winkelcentrum, zowel
aan de achterzijde bij de grotere winkels als aan de voorkant bij onder andere de vestiging van
Domino’s. Op deze plekken is momenteel onvoldoende ruimte ingericht voor laad- en losactiviteiten.
Leveranciers staan hierdoor regelmatig stil op de rijbaan, wat zorgt voor een belemmering van het
overige verkeer, gevaarlijke situaties en ervaren overlast door omwonenden en weggebruikers.

Het voorstel is om op strategische plekken in de directe omgeving van het winkelcentrum duidelijke
en goed bereikbare laad- en loszones in te richten. Deze zones moeten zodanig gesitueerd zijn dat
leveranciers veilig en zonder hinder kunnen laden en lossen, zonder dat het de verkeersdoorstroming
belemmert. Hierbij is het van belang om rekening te houden met de rijroutes van het vrachtverkeer,
de beperkte ruimte in de wijkstraten en de loopafstanden tot de betreffende winkels. Een goed
ingerichte laad- en losstructuur draagt bij aan een betere bereikbaarheid van het winkelcentrum, meer
verkeersveiligheid en minder hinder voor bewoners en bezoekers van de wijk.

Vanuit de wekgroep worden de volgende locaties hiervoor aangedragen: een laad- en loslocatie bij

zowel de Lidl als de Albert Heijn. En een locatie bij zowel de Zonstraat als de Van Heekstraat. De wens
hiervoor is mede naar voren gekomen in een rondvraag langs winkeliers in maart 2025.
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De werkgroep heeft voorgesteld om een nieuwe en/of extra bevoorradingsroute richting het
winkelcentrum te creéren. De voorgestelde route loopt dan via de Auke Vleerstraat — Jupiterstraat —
Zonstraat - Olieslagweg. Op deze manier wordt de G.J. van Heekstraat ontlast van vrachtverkeer en
wordt het vrachtverkeer beter door de wijk verspreid. De werkgroep ziet deze route ook als logisch
door directe aansluiting op de Hengelosestraat. De werkgroep stelt tevens voor de inrichting van de
Olieslagweg vorm te geven met asfalt en klinkerprint (streetprint).

Het advies van Verkeersatelier is in dit geval om dit voorstel niet over te nemen. De voorgestelde
bevoorradingsroute via Jupiterstraat en Zonstraat is verkeerskundig minder geschikt voor
vrachtverkeer. Deze straten zijn ingericht als erftoegangswegen (30 km/u) met gemengd verkeer,
waar fietsers op de rijbaan rijden. Dit past niet bij de principes van Duurzaam Veilig, vanwege het
grote verschil in massa tussen fietsers en vrachtwagens. De G.J. van Heekstraat is als
gebiedsontsluitingsweg beter geschikt voor vrachtverkeer: het profiel is breder en biedt bij
herinrichting meer mogelijkheden om fietsers een veilige, gescheiden plek te geven. Op de
Olieslagweg rijdt in de huidige situatie al regelmatig vrachtverkeer.

4.3 Gedrag

4.3.1 Handhaving

Verkeersgedrag speelt een grote rol in de ervaren verkeersveiligheid en leefbaarheid in Twekkelerveld.
Uit de probleeminventarisatie blijkt dat bewoners zich regelmatig storen aan te hard rijden, met name
op de G.J. van Heekstraat, waar het verkeer vaak (ver) boven de toegestane snelheid rijdt. Dit leidt
niet alleen tot een gevoel van onveiligheid, maar ook tot overlast, vooral in de avond- en nachtelijke
uren. Geluid van optrekkende auto’s en motoren wordt hierbij veel genoemd.

Handhaving op snelheid wordt dan ook als belangrijk aandachtspunt benoemd. Voorstel is om samen
met de gemeentelijke handhaving en politie te verkennen hoe er in de wijk structureel en zichtbaar
toezicht gehouden kan worden. Daarbij gaat het in het bijzonder om het controleren van snelheid op
de G.J. van Heekstraat en het aanpakken van verkeersovertredingen, zoals foutparkeren en gevaarlijk
rijgedrag.

Hoewel in 30 km/uur-zones doorgaans weinig wordt gehandhaafd door de politie — omdat de
inrichting van de weg hier in principe voor moet zorgen — wordt voorgesteld om na herinrichtingen in
overleg met de politie te bekijken of gerichte snelheidscontroles mogelijk zijn. De fysieke maatregelen
die in dit wijkverkeersplan worden voorgesteld, moeten bijdragen aan een inrichting die de snelheid
vanzelf afremt. Handhaving kan dan ondersteunend werken om gewenst gedrag te stimuleren.

Voorgesteld wordt om na aanpassing van de fysieke infrastructuur verder te onderzoeken of op de
doorgaande wegen, zoals de G.J. van Heekstraat en Lambertus Buddestraat, gebruik kan worden
gemaakt van mobiele flitspalen (flexflitsers) om snelheidsoverschrijdingen en overlast structureel
tegen te gaan. Dit moet uiteraard in overleg met de politie en het Openbaar Ministerie, dat uiteindelijk
beslist over de inzet en locaties van vaste of mobiele snelheidscontroles. Het combineren van fysieke
maatregelen met gerichte handhaving versterkt het effect op rijgedrag en draagt bij aan een
verkeersveiligere en leefbaardere wijk.

4.3.2 Educatie en voorlichtingen

De gemeente heeft recent nieuw verkeersveiligheidsbeleid vastgesteld. Een belangrijk onderdeel hierin
is het meedoen met landelijke campagnes over gedrag in het verkeer, zoals rijden onder invioed,
afleiding in het verkeer (gebruik van mobiele telefoons), fietsverlichting, rijgedrag en snelheid. Deze
campagnes kunnen het wijkverkeersplan ondersteunen. Zo past de campagne voor snelheid en
rijgedrag bijvoorbeeld goed bij de verkeersproblematiek in de wijk. Geadviseerd wordt deze
campagnes met maatwerk in te zetten in combinatie met een dynamische snelheidsdisplay, beter
bekent als de ‘Smiley’.
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Een dynamische snelheidsdisplay zorgt ervoor dat een weggebruiker wordt geattendeerd op hun
snelheid en deze kunnen zonder probleem op 30 km/uur-wegen worden geplaats. In de regel hangt
een snelheidsdisplay een aantal weken op dezelfde locatie. De reden hiervoor is dat na twee a drie
weken de effectiviteit van een snelheidsdisplay op het rijgedrag van weggebruikers afneemt. Het is
daarom belangrijk om een snelheidsdisplay te laten rouleren door de wijk om zo effectief mogelijk te
zijn. Geadviseerd wordt om samen met de gemeente een roulatieplan op te stellen. In overleg met de
werkgroep zijn hiervoor een aantal prioritaire locaties benoemd:

e @G.J. van Heekstraat op het rechte stuk (ter hoogte van Fysiotherapie Hammer) en nabij het
winkelcentrum Twekkelerveld (ter hoogte van de CrossFit)

e Jupiterstraat bij de kruising met de Saturnusstraat

e Uranusstraat vlak voor de inrit van de Hengelosestraat

Verder wordt geadviseerd om in te zetten op campagnes voor het beter gebruiken van de fiets door
ouderen en internationale studenten. Zo is er de landelijke campagne Doortrappen die bedoeld is om
ouderen langer en veilig te laten fietsen op de (elektrische) fiets. Daarnaast heeft Enschede veel
internationale studenten die niet bekend zijn met de Nederlandse fietscultuur. Zeker omdat de wijk
Twekkelerveld dichtbij de Universiteit Twente ligt en de wijk voor een groot deel de route naar het
station betreft. Geadviseerd wordt om ook die groep actief te benaderen om veilig gebruik te laten
maken van de fiets en de fietsinfrastructuur in de wijk, zoals de oversteken, fietspaden en fietsstraten.

Tot slot kunnen scholen het Twents Verkeersveiligheidslabel ontvangen. Scholen ontvangen dit label
wanneer zij zelf actief bezig zijn met verkeersveiligheid op school. Het goed laten functioneren van
schoolzones gaan daarmee hand in hand met het gedrag van ouders, leerlingen en de omgeving. Het
is daarom belangrijk dat de scholen samen met de wijkraad en de directe omgeving richting de
gemeente optrekken. Zeker omdat ook leerlingen van de scholen van en naar de buitenschoolse
opvang gaan op een andere locatie in de wijk.

Door de werkgroep wordt ingestemd met het voorstel om klaarovers in te zetten rondom scholen.
Hiermee wordt de verkeersveiligheid voor naar schoolgaande kinderen vergroot. De uitwerking
hiervan zal in samenwerking met de betrokken scholen en met inzet van vrijwilligers nader worden
onderzocht en georganiseerd.

In de gedragsaanpak wordt specifiek aandacht besteed aan het rijgedrag en parkeergedrag van taxi’s
en taxibedrijven. Vanuit de werkgroep is aangegeven dat dit regelmatig leidt tot onveilige situaties en
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overlast in de wijk. Het is daarom wenselijk dat in de gedragsaanpak duidelijke afspraken worden
gemaakt en dat dit actief wordt gecommuniceerd met de taxisector. Ook kan worden onderzocht hoe
handhaving en monitoring hierbij een rol kunnen spelen, zodat het gedrag van taxi’s beter aansluit bij
de uitgangspunten van verkeersveiligheid en leefbaarheid.

5 Het toetsen van het wijkverkeersplan

5.1 Toets bovenwijkse belangenvertegenwoordigers

Het concept-wijkverkeersplan wordt getoetst door bovenwijkse belangenorganisaties. Het doel van
deze consultatie is het toetsen van de gekozen maatregelen door een afvaardiging van een
belangenvereniging of mobiliteitsactor.

Tabel 5.1: De te benaderen bovenwijkse belangenorganisaties

Belangenorganisaties Reactie: ja/nee
Ambulance — Oost ja
Brandweer — Twente ja
Politie — Twente ja
Gemeente Enschede — Verkeerskundige ja
Gemeente Enschede — Wegbeheerder ja
Kamer van Koophandel (KvK) - Enschede nee
MKB Twente nee
Fietsersbond — Enschede ja
Ov-bedrijf — Arriva nee
Stichting Alifa (ouderen) nee
Wmo-raad Enschede ja

Per belangorganisaties/reactie wordt een advies gegeven aan de werkgroep over hoe deze reactie
(nader) verwerkt kan worden en of het in het belang is van het wijkverkeersplan om een punt wel of
niet mee te nemen. Vanuit de werkgroep wordt nog ter aanvulling gegeven dat iets dergelijks als een
commissie toegankelijkheid mist. Een groep als deze is niet opgenomen in de contactenlijst bij het
rondsturen van de belangenvertegenwoordigers. Onder andere de gemeente en
belangenvertegenwoordiger van de Aveleijn zullen deze belangen zo goed mogelijk opvangen.

De complete reacties van de toetsgroep met bijbehorende memo zijn weergegeven in bijlage 8.

5.2 Reacties uit de wijk

Op 17 februari 2026 wordt een 2¢ inloop-/informatieavond gehouden waar het definitieve concept-
wijkverkeersplan aan de buurt wordt gepresenteerd. Het plan ligt tegen die tijd ook ter inzage bij de
gemeente Enschede/de wijkraad zodat inwoners en andere belanghebbenden zich kunnen inlezen en
reageren.

Op grond hiervan worden de reacties van de bewoners en anderen verwerkt in de reactienota en
wordt er een advies gegeven aan de werkgroep hoe deze uiteindelijk verwerkt kunnen worden.
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6 Prioritering

6.1 Maatregelen op hoofdlijnen

Het wijkverkeersplan richt zich op maatregelen op hoofdlijnen. Het geeft richting aan de gewenste
verkeerskundige ontwikkeling van de wijk Twekkelerveld. Dit plan is nadrukkelijk geen detailontwerp.
Daarmee worden er nog geen exacte maatvoeringen, technische uitwerkingen of definitieve
ontwerpkeuzes vastgesteld. Dat gebeurt pas in een volgend traject, na bestuurlijke besluitvorming en
nadere participatie met de wijk.

De onderstaande zes maatregelen vormen de belangrijkste ingrepen in de wijk. Dit zijn ingrepen die
de verkeersveiligheid, oversteekbaarheid en leefbaarheid substantieel verbeteren en daarom
afzonderlijk worden geprioriteerd. De inschatting van de kosten is zoveel als mogelijk gebaseerd op
actuele kostenkengetallen (Prijzenboek Arcadis 2025-2030)

1. GOW30 G.J. van Heekstraat/Lambertus Buddestraat

Afwaarderen van de G.J. van Heekstraat naar een Duurzaam Veilig GOW30-profiel. Dit betreft een
volledige herinrichting gericht op snelheidsverlaging, verbetering van oversteekbaarheid en zicht, en
beperking van parkeervelden nabij kruispunten.

Geschatte kosten: GOW30 profiel per 100 meter €36.500,-. Het gaat hier om een traject (vanaf spoor
tot begin winkelcentrum) van 1,20km. Daarmee komt de schatting neer op €440.000,-

2. GOW30-traject Zonstraat — Jupiterstraat

Een logische vervolgroute op de G.J. van Heekstraat binnen de hoofdstructuur van de wijk.
Differentiatie in wegprofiel en inrichting waar nodig, inclusief veiligere oversteekvoorzieningen ter
hoogte van winkel- en schoolvoorzieningen.

Geschatte kosten: GOW30 profiel per 100 meter €36.500,-. Het gaat hier om een traject (vanaf
winkelcentrum tot Auke Vleerstraat) van 0,95km. Daarmee komt de schatting neer op €350.000,-

3. Omgeving winkelcentrum Twekkelerveld

Aanpassing van de oversteek en ruimtelijke inrichting ter verbetering van de verblijfskwaliteit,
looproutes en interactie met openbaar vervoer. Hierbij wordt aandacht besteed aan veilige
voetgangersroutes en het ordenen van laden en lossen.

Geschatte kosten: Winkelcentrum aan de zijde G.J. Van Heekstraat tot aan Zonstraat is tenminste 250
meter. Kostenkengetallen geven hiervoor geen duidelijke richting. De verhardingskeuze is ook nog
niet definitief (klinkers of streetprint). Er is verdere uitwerking nodig om hier een degelijke inschatting
van kosten van te geven.

4. Kruising G.J. van Heekstraat — Pijlhovestraat — Lambertus Buddestraat

Verbeteren van de verkeersveiligheid bij een kruispunt dat zowel verkeersintensief is als belangrijke
routes voor fietsers en voetgangers kruist. De maatregel is gericht op het versterken van zicht en het
aanbrengen van een veilige oversteek.

Geschatte kosten voor het herinrichten/aanbrengen van een dergelijke (veilige) oversteek op het
kruispunt: een zeer globale €50.000,- (aanpassen enkele stukken voor fietsers en voetgangers). Ook
dit is afhankelijk van de detailuitwerking van het ontwerp. Kostenkengetallen geven hiervoor geen
inschatting. Kosten voor (apart) een zebrapad: €4.000,-.

5. Op- en afgangen F35

Vergroten van de veiligheid en herkenbaarheid bij het in- en uitvoegen op de F35 ter hoogte van de
wijk. Hierbij wordt ook rekening gehouden met voetgangers en recreatief gebruik. Dit komt neer op
vormgeving in verharding en waar nodig het toepassen van enkele belijning.

Geschatte kosten: +/-€10.000,- per op- of afgang.

In de bijlage is een overzicht opgenomen van alle reéle mogelijke verbeterlocaties, inclusief
voorkeuren van de werkgroep om enkele op-/afritten te bespreken.
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6. Kruispunt Spoordijjkstraat — Lambertus Buddestraat opnieuw inrichten

(bijvoorbeeld als rotonde)

De kruispunt wordt ingericht om een betere oversteek voor fietsers te creéren en om de afslaande
beweging richting de spoordijkstraat makkelijker te maken. Er is verdere uitwerking nodig om hier een
degelijke inschatting van kosten van te geven.

7. Fietsstroken GJ Van Heekstraat Oost en Uranusstraat vanaf Hengelosestraat
Om de fietsers een eigen en veiligere plek te geven worden fietsstroken gerealiseerd. Er is verdere
uitwerking nodig om hier een degelijke inschatting van kosten van te geven.

8. Fietsstroken op de G.J. van Heekstraat (oostelijk deel)
Om de fietsers een eigen en veiligere plek te geven worden fietsstroken gerealiseerd. Er is verdere
uitwerking nodig om hier een degelijke inschatting van kosten van te geven.

Voor de exacte vormgeving van deze ingrepen zullen later ontwerpsessies worden georganiseerd,
waarin bewoners aanvullende wensen en aandachtspunten kunnen meegeven.

6.2 Wijkbrede maatregelclusters

Naast de bovengenoemde hoofdmaatregelen worden in de gehele wijk aanvullende maatregelen
toegepast ter verbetering van de verkeersveiligheid en leefbaarheid. Deze worden onderscheiden in
vijf clusters:

1. Plateaus en drempels — Gericht op snelheidsreductie op locaties met hoge V85-waarden of waar
kwetsbare verkeersdeelnemers oversteken.
Kosten per plateau (ETW30): €44.000,-
Kosten per drempel: €10.500,-

2. Schoolzones — Versterking van herkenbaarheid en veiligheid rondom scholen, onder meer via
markering, poortconstructies en oversteekvoorzieningen.
Kosten: €1.400 per ‘stuk’. Poortconstructies en oversteekvoorzieningen staan hier los van.

3. Uitritconstructies — Toepassing op zijstraten om bestuurders bewust te maken van een lagere
positie ten opzichte van voetgangers en fietsers.
Kosten per uitritconstructie (30 op GOW): €16.500,-

4. Parkeeraanpak — Verbetering van de positionering van parkeervakken ten behoeve van zichtlijnen,
voetgangersroutes en verkeersveiligheid.
Kosten lopen sterk uiteen. Verschilt per situatie. Saneren van een langsparkeervak: €1000, -

5. Versmallingen — Gebiedsgerichte snelheidsremming en verbetering van attentiewaarde in straten
met een ruim wegprofiel.
Kosten per wegversmalling: €3.500,-
6. Gedrag en handhaving: Gedragsmaatregelen zoals handhaving, smileys, educatie en campagnes
Deze clusters worden toegepast op diverse locaties zoals weergegeven in de maatregelkaart in Figuur
4.8: Voorstel voor fysieke maatregelen. Gecombineerd met groot onderhoud (‘werk met werk”)

kunnen bovengenoemde vermelde kosten sterk verminderen.

Combinatie met de hoofdmaatregelen is nadrukkelijk het uitgangspunt om efficiéntie in uitvoering te
bevorderen en overlast voor de wijk te beperken.
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6.3 Proces prioritering

De prioritering van de maatregelen wordt in overleg met bewoners bepaald. Tijdens de komende
bewonersbijeenkomst wordt aan bewoners gevraagd om:

« het belang van de hoofdmaatregelen te wegen in relatie tot verkeersveiligheid, bereikbaarheid en
leefbaarheid;

» een voorkeursvolgorde aan te geven voor de wijkbrede maatregelclusters;

» aanvullende aandachtspunten en knelpunten te benoemen.

Op basis van deze prioritering wordt een uitvoeringsstrategie opgesteld waarin stappen, fasering,
budgetten en planning per maatregel worden vastgelegd.

6.4 Geen detailuitwerking in deze fase

Dit plan vormt een richtinggevend kader. De volgende punten blijven van toepassing:

« dit is geen technisch of juridisch gedetailleerd ontwerp;

» exacte locatiekeuzes van drempels, plateaus en versmallingen volgen later;

* pas na vaststelling van dit plan start de ontwerpfase met aanvullende participatie;

» ontwerpkeuzes worden gebaseerd op verkeerskundige randvoorwaarden en meetgegevens.

Bewoners en werkgroep worden in de ontwerpfase opnieuw betrokken.

6.5 Monitoring en evaluatie

Na realisatie van de maatregelen worden effectmetingen uitgevoerd ten aanzien van snelheid,
verkeersintensiteit en verkeersveiligheid. Indien nodig kunnen aanvullende maatregelen worden
genomen op basis van recente gegevens en wijkervaringen.

Bijlage

- Bijlage 1: Probleeminventarisatie

- Bijlage 2: Overzichtskaart ongevallen

- Bijlage 3: Overzichtskaart snelheid

- Bijlage 4: Overzichtskaart verkeersmodel — basisjaar 2020

- Bijlage 5: Overzichtskaart verkeersmodel — prognose 2030 (gemiddeld)
- Bijlage 6: Route fietstocht

- Bijlage 7: Aansluitingen F35

- Bijlage 8: Memo Toetsgroep

- Bijlage 9: Voorbeelden GOW30
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Waar Is probleem [cogering)

Wa I hel probissm [cods

Woor wie Is hef esn probleem [cotering)

Wile zorgh woor het problssm [codsring)

Wal [zijn mogell]ke oplossing(en] 7 (Codering)

Jupliemsiraat

Cwanas! - geiukdsovenast auln's

SEWONETs

ALRDVETKSST - grole vDerulgen

Fysieke Infichilng - drempel weghaien

Kruising Maanstiraat - Zonstaat

Enukbaarheld - smalle staat

Alz weggeonulizrs

Fysicke Infichiing - Infchiing &iraat fe smal

Fysleke Innchiing - weg vertreden

Geparkesne voeruigen - Toutparkersn

Parkeren optimalseren - Meer paneeriaalsen egen

o). Wan Heskstraat

Vamsersvellighaid - zicht

ZonstEat Pamersn - averast A2 weggenkers DezoekErs tmein

FINdEing Maaneiraal - Zonstaal- | Wemzersvelignakd - onodkelis

Schomicensiraat velkssrEstuate Az weggeonilkers Fysicks Infchiing - infchting straat Fysleke innchiing - dremos] weghaien
Jupliessiraal Werkeersvellighsid - sneineid BEWONETS &N DEZ0SKErs ALDVETKEST BN (8- NelsErs - Nardrders DV-maatreqelen - Z0kmA-zons reallsesen

Alla weqgeonikars

Fysieka Infchiing - bushaits

Enukbaarheld - fietsi-

Fysleke Innchiing - beshalte 3anpassen

Fysicia Infichiing - onthreken goade

Lamperius Buddasiraat

F35 wandehwoorzisning Mindervalidenfoudensn nﬁ.nerhﬂrq Fysieke Inrchiing - weqverharding wemeteren
Parkeren - e ‘welnig
Johan Wiholtsstraat parkesrpiastsan BEWONEs Fysicia In T.‘:"Iﬂl‘g - ek 3an :I!.'IEQ_I'FIHE.'SEF Parkarzn opimalseren - meer pal &gm&n
Fysieke Innighiing - zicht (geparkesrde
van Lirborchsiraat arkzersvelighakd - zint Allz weggennilkars voestulgen) Gaen
Jan Wilem Swierssiraa Vermzersvelighed - sneleid Hingeren ALRDWETKEST £n |2 Neiers - Nardrjers Handnaven - snehnaid
Fysieke Innichting - Zit
van Lirborchsiraat varkzersveilighakd - zicnt SEWIIETE [objectanigroenigebownen) Fysleke Inrichiing - Zich vertetenen
Darkaren opimalseren - Meel pansepaalsen Fo
NEFIIL nusshaat Parkeran - noge parkesmnk GEewWOners ALnpverkesr - Depoekens voelbalclub FC Twente | Twenis
Nepmissiaat Verkeersveligheak - snalheid Kinderen ALRDVETkEST - NaniIjiers DV-maatregeien - drempal
M"IHEZ.I Warizersvelighaid - snangid BEWOners en KInderen ALRDVETKEaT - Nanijders Dh-maatregeien - J0EmA-Zons Ralsemsn
Mﬂh’eaa Cwerlg - afwval BewOners Fysicka Ini 1::'1Ilrg -t I\’El"""! Jhaicontainess Handhaving - afval
Vermzemsvelighald - overreden
| ifiniveau vekesrEeges BEWInNes ALtpweTkess - tegen fjiching indjden Handhaven - snaheid
| Wilknivazu Cwang - geiak Nestelek Fletsers Fysielie Innichiing - cribreken felsvoor@ening | Beleld - Simularen Nesgebnik

Verkeersvellighald - snaineid

Bewoness, fetsers en kinderen

.. Wan Hesksiraat

Werkeersvellighaid - sneineid

.1 Van Heakstraat - Lth. v
Rigtemniask

Aunpverkesr - hamididers

Cv-miaatregelen - snalheldsremmende maatregalen

Bewoness, Metsers en kindersn

Pamerzn - 18 weirig
parkesTpiaatsan

Bewoners en Lez0akers

ALpveTkess - haminliers

D-maatreqelen - sneheidsremmende maatregalen

ALRDVETKEST - DEZOEKETE VORAlCUD V.
Fagersnieak

PErker=n optimalseren - Meer pamesrpiaatsan

Kruising G.J. Wan Heeksiraat -
Lampenus Buddesiraat -

Plihovestaat

Werkeerevellighaid - Zicht

Kinderen en mindenvalldenioudarn

=) Van Heaksiraat '\l'EI".EE’E-\'E"gr'EH - snefheld FleiGErE ALRpverkear - har ‘1}:|'E|'E DVMB;EE’I - FIkmiu-zane realseren

Fnising .. Van Heekstast - Fysieke Infchling - Zicht (geparkesrde

Moomhoek Hegisirast Verkzersvelighaid - zicnt Als weggeonikars voertuigen) Fysleke Innichiing - Zicht verbeteren

WIUEINg .. Wan HEeketaat - Van| Verkeearsyelignaid - onibrekan Fyeieka INNChing - cHbeekean [vellige|

Limborchsirazt {vellige] oversiockplasts ostgangers pversteekpiaats DW-maatregelen - drempal

MNoomhosk Heglsiraat Famersn - averlast oelgangers Geparkesnde voerigen - DEWDNETS Handnaven - parkersn

WIsing . Wan Heeksiraat - Fysicke Infchiing - Zicht (geparkeamde

Moomnosk Heqistrast Varoercugilighald - zicnt Autoverkser wnertuigen) Fysleka innchiing - Zicht vertetersn

Hoomhosk Heqtstrast Parkeren - hogs parkeerdnik Bewoners en autoverkeer Fysisks Inichiing - tekiort 3an parkesmpiasteen  |Serslkbaarheid wilk verbeteren - sénchtingsverkeer

Fysicka Innichting - Zicht rigends voerhsigen)

Wellge oversteskvoorziening realseren vostganges |

Lamberus Buddesiraat Vermeersvelighald - snaineld BEwWIners Aufoverkesr - namidjders Hangdnaven - sneineld
Verizersvellighaid - gedrag ower
F35 Stoep fietsen FISI5Ers Fletsers - gaarag Fysleke Innching - etswerente mastregelen
Jupliemsiaa Vemeersvelighald - snaheld All2 weggeonikers ALnoverkesr - namijders Hangdnaven - sneined
Werkeersvellighald - slecht
Toskomsisiraat onderhoud SEWINETS Fysiele Infichiing - onderhoud van de weg Fysleke nnching - wegverharding weroeieren
Pamersn - 18 welrig
Moomdhosk Hegistraat parkesrplaatsan Bewoners Fysieiis Infchting - tekon 3an pakesmplaaisen  |Parkeren optimalseren - mesr pakserplaatsen
Eruggenmorseeg Vereersvelligheld - sneineld SEwWInErs Aufoverkesr - namidjders D-maatregeien - drempsl
ETugganmorsees Owaras! - 1egen dinchiing innjden |Sewones Aurpverkesr - iegen finching inrden Geen

o). Wan Heskstraat

Vamsersyellighaid - snaineid

Bewnness en Vvoaijangers

ALNDyETkear - Narminjders

Handnaven - snaineid

Parkzren - & welnig

Zevenstarsiraat - Draskstraat parkesmpiaatsan SEWIners Fysieis Indchting - tekon 3an pakesmiaatsen  |Parkeren optimallseren - meer parkssrmiaatsen
Schiethaanweg Farkersn - overlast EEWOnNes ALLDNVETREST - NaakDrengveises Handhaven - parksrzn
Enganussrast Pamersn - averast BEWINES Fletsers Hangnaven - parkeran
Vereersvellighald - gedrag over
F35 stoep fietsen Mindervalidenioudensn Fletsers - gadrag Fysleke Innchiing - fietswerende maatregeien
Lambenius Buddesraat Vemeersvelighad - sneheld Woelgangers ALRDWETREST - NATORjdeErs Handnaven - sneineid [Mitspaal]
Lamberius Buddesiraat Owerlas! - grofe voariulgen Fleisers Aunoverkesr - grote voerukgen Fysleke Inrfchiing - weg verbneden
FISprT ToekomesTaat - G
Van Heekstraat Berclkbaameid - flets algemesn | Fletsers Fysicka Infichiing - berelkoaarheld binnzn wilk  |Fysieke infichting - fatsvoorziening verbreden
[ Esrelkbaameid - NetsF3s FIeiEErs Fysieke Innchiing - ontbeelkan fetsvoorziening Berelkbaarheid - voetpad realiseren
Farkaren - e welnig
Schisthaanweq parkesmpiaatsan Bewoners en besoskers Fysieis Indcnting - tekor 3an pakesmiastsen  |Parkeren optimallseren - mesr pakesrplaatsen
E=relkbaameid - beperkte
‘Winkeicenbnem Tewekkelenveid dooestroming Tisvonming Fieisers Fysicka Inrichiing - beperkis doorstoming Berelkbaarneid wilk verbatenzn - doorstesk realseren
G.J) Wan Heskstraat Vemesrsvallighald - snaineid Flet5ers en vostgangers ALNOVEkES - Namdjders Fysieke Innching - weg versmalizn
Rarkeren optimalseren - mesr parkesmiaatsen egen
Van Limborchstraat Parkersn - hoge parkesmnik SEWIners Autoverkesr - Deroekers femein
Jan Wilem Swieresiraat Owana - Waler BEWONErs Fysicke Infchiing - water Waler

Knusing Toekomsisraat -

Wemeersyelighaid - siecht

HengeosesTaat onoemouz Al2 weggeDnkars Fysiciia INfchiing - oNOETMoud van oe weg Fysieke Innchiing - ondernoud
Werkeersvellighed - siecht

Toskomststraat ondemoud Ale weggeonuliers Fysicke Infichiing - onderhoud van de weg Fysleke Inrichiing - onderhoud
Wemeersvellighaid - siecht

Seclethaanweg onoemouz Al2 weggeonkers Fysiciia INfchiing - oNOETNoud van oe weg Fysieke Innchiing - ondernoud

G Van Hesksiaat

Enukbaarheld - smalle staat

FIEIEETS £N VOSIgangers

Fysicke Infichiing - InAchiing siraal & smal

Fyeleke Innchiing - weg verbreden

Enukbaarheld - t2 smalle

5. Van Hesksiraat fletswnorziening Fleisers Fysieke Infichiing - Netswoorziening e smal Fysleke inrchiing - fletsvoorziening verbreden
Weagschaaistraat - van WVamaersyellighaid - siacht
Limbonchsiraat ondemoud Alls weggebrulkars Fysicke Infchiing - onderhoud van de weq Fysieke Infchiing - onderhoud
\igenmanstiraat Werkeersvellighaid - sneiheid Bewoness en dle weggebiukers ALnDVETKEST - Narnjders Dh-maatreqeden - dremps
Zonsi@at Warkeersvelighaid - snaheid Bewoness en ale weggebrukers ALLDvETKEsT - amivlders C-maatneqeden - drempsl
Wesgschasistraat Verkeersvellighald - snaineld Bewoners en dle weggehnuikes Autoverkesr - namidjders Dv-maatregeien - drempsl
Algoistrast Cwerast - auoverkesr slgemeen  [Sewoners Autoverkesr - Dezoekers Parkeren optimalseren - KES-sirook realseren
Vereersvelighald - gedrag over
F35 sioep Netsen \oeigangers en mindenaldeniouderen Fietsers - gedrag Serelkbaarneid - Netsoad reallseren
PegasisEsaat Vemeersvelighald - snaineld SEWONEers en KInderen ALNDVETKEST - NAmjders DV-maatregeien - drempsl
Famer=n - 12 welrlg
Allgswsg parkesrplaatsan SEWINEs Fysicis Infchting - tekior 3an paskesrplaaisen  |Fysleke lnrchiing - onderhoud
Berelkbaameid - beperkie Fysieka Infichiing - berelkoaameld van 2n naar
Hengeiosesraat Zuidsjde Derelkbaarneid Wik BEeWOnes Wk Berelkbaarnaid wik verbateren - doorstesk realsersn
Barkeren optimalseren - Mesr panseiaalsen Fo
Buurt Briggenmons Parkersn - hoge parkesmnik SEWIners Autoverkesr - beroekers vostoalcub FC Twente |Twents

Wijkverkeersplan Twekkelerveld
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A4

VERKEERSATELIER
7 oy e e

Waar |2 problesm [codanng]

Wal Ia el probieem [code

Woor wis Is het een probisem [coering)

Wie zorgt woor het problssm [codering)

Wal fz]n mogell[ke oplesaing[En]7 [Codering]

Kruising Maansiraat - Zonstraat -
Schorpioensiraat

Vemeerevelighai - CroUREE
wemesrssuaie

Ale weggennlers

Fysieiia Insichiing - Inrichiing kruéspurit

Fysleke Inrichiing - voorrang vemsuklelljien

Kruising Mazansiraat - Zonsiaat -

Vieizersvellighald - ontbreken

Fysieks Infichiing - oribreken [velige)

Schompiosnsiraat (vellige) oversiseiplaats \olgangers oversteekplaats Wellge oversieskvoorziening realseren voelgangers
Zonsiaa Oweng - nangpiek W=lgangers en mindenaldeniauderen Gedrag - hangpek Fysleke Innchiing - ondernoud
VemaerevelignaK - COUREiE
Jupitersirast verkesrssiuate Ala weggennulers Fysielie Infichting - Inrichiing siraat Fysleke Inrichiing - voorrang vermsukdelljien
Wan Limborchstraat Parker=n - overiast Sewones Geparkeerde voerhsgen - Dewoners Handhaven - parkeran
Geparkeerde voeruigen - fOUIDarkersn Dewoners
an Limborchstraat Parkeren - foutparksran Bewoners £n beznekars Handhaven - parkarsn

Viemeersyellighak] - GRarag over

Cilesl sboep Mietsen Alie weggebnulars Gedrag - schollaran Serelkbaarheid - optimallseren Zone coliege
Lamiberus Buddesiraat Vemeersvellighald - snaineld All2 weggebrlkars (ALRoverkesr - haniriders Handhaven - snaelhald (Mitspaal)
OTD ¥an Taverensimat Vemsersvellignal - snehed BEWINET | ALIDWETREET - NamjdErs DhV-maatregeien - arempsl
Viemaersvellighaid - slachi
Jonan van Resssiraat ondermoud Bewones Fysliel= Infchiing - onderhoud van de weg Fysleke Infichting - onderhoud
Vemeersvelighsid - skecht
Alleswag ondermoud Autoverkesr Fysieks Infghiting - onderhoud van de weg Fysleke Infichting - onderhoud
Lamoenus Buddesiraa Crvenast - [20en ninching Innjgen_ |Fietsers Fielsers - gearag Fysieke nnching - NEEVoarzening verbreden
Erukbaarheld - verkeand
EijinovestEat verkessoom Fleisers Fysieks Infchiing - ontbreli=n verisersbord Fysleke Inrichting - bedording
Geparkesrde voerigen - foutparkeren DEwoners
BijinovestaEat Pamzren - foutparksran Bewonsrs en ale wepnsbnikers £n bezoekars Parkaren optimalseren - pakesrvamod
Erukbaarmeid - te smalie
Jupiiesstraat fetsvoomening Fleisers Fysieks Infchiing - Infchiing siraat Fysleke Infichiing - Nistsvoorsiening verbreden
Lamtierius Buddestraat Berelkbaarheid - fletsF35 Fledsers Fysieks Infichiing - onttweksn fetsvoamiening Berelkbaarheid - fietsnad reallseren

3. Van Hesksiraat - Lambarius
Buddesiraat

ieaemsvellighaid - snaineid

Ale weggennlers

| Autoverkesr - hanidjders

DA-maatregelen - 30kmiu-zons rEalseren

Krnising G.J. Van Heekstraat -
omsisiraat

Viemaersveilighaid - ontbrekan

Fysicke Inncniing - ontoreken (velige)

Tosk t (vellige) oversizciplaats Al weggeonlers oversteckpiaats Dhv-maatregelen - 30kmiu-zons reallsersn
. Van Hesksi@at- th. W Barkeren opimalsersn - meer panserplaatsan Vi
Rigtersbiack Erukbaamald - smalk straat Fletsers Fysielia Innchiing - Inchiing siraat te smal Rigtarsoieek
Vierkeersvellighald - gadrag ower
Johan Winolssiaat shoep fieisen Bewoners Fleisers - gedrag Fysleke Infchiing - Nelswerende maatregelen
Vemzersvelligheld - gedrag over
Johan Winolisstaat stoep fletsen Wostgangers Flelsers - gedrag Berelkbaarheid - bewegwizenng
Viemzersvellighald - gearag over
F35 stoeg fietsen oatgangers Figtsers - gedrag Serelkbaarheid - bewegwizenng
Toskomssrast Wemssrsvelighald - snalheid Sewoness en kinderen | ALRDwerkesr - hanidlders Fyzleke Inrchiing - weq wersmallsn
Toskomesirast woerhdgen Sewonesrs Geparkesrde voerhigen - grote vostulgen Parkaren optimalseren - pakesrvamod
G.). Van Heskstraat Viemzersvellighald - snehsid BEwINETs | ALIDWETREST - NamrldErs Hangnaven - sneined
Semenstaat Erukbaareld - parksempiekian Parkesrders Fysiela Innchiing - Innchiing Siraat Fysieke Innchiing - belljning
Mercurussimat Enikbaarhald - parkeempiskien Parkearders Fysieks InAchiing - Innchilng siraat Fysleke Inrichiing - belliing
Salumussiraat Erukbaaheld - parkscmpieiien Sarkesrders Fysieks InAcniing - nchilng siraat Fysieke Innchiing - belliing
Geparkesrde voeMLigen - ToUpanEran
Toekomssiraat - Schiebaanweg | Parkeren - foutparkeren Kindaran beroekans Parkaren oplimallseren - parkearavenznda maatragaken
Frising Hengelosasias - Vezersvalighad - e
Toskomststraat tunctionanend knukspunt Fletsers Fysieka Infchiing - Infchting knuispurt DV-miaatregelen - drempsl
Schietbaanweg Groen A2 weggEoniars Fysieks Innchiing - groen Goen
Zonsi=a Crvang - afval BEWINes Fysieks Inncning - 1 wehig ahvaconianes Hananaving - arval
Abraham Ledeboemark Owarig - drugsgebniik Ala weogeoniliars Gedrag - drugsovanast Handhaying - drugs
Toskomsistraat Crwarig - drugsqetinilk Ale weogeonilisrs Gedrag - drugsovanas Handhaying - drugs
Venussiraat Vemaersvellighald - sneineid BEWOnEers | ALRDvErKEST - NGRINldErs Fysleke Inrchiing - beording
viemecrsvellighaid - slechl
Toskomststraat ondemoud BEwones Fysieks Innehiing - ondemaoud van de weq Fysieke Infichiing - ondernoud
Toskomsisiraat Gioan Sewoness Fysiela Innichiing - groen Fysieke Inrichiing - onderhoud
Toskomsistraat Farmsnsn - overiast Eewones Snorfstsen - gadrag Handhaven - parisnsn
Knising Lamoertus Buddestrazt- | Owvenast - asociaal njgedag
Spoondikstaat fetsars Augverkear Fietsers - gedrag Serelkbaarheid - Nietspad reallseren
Enusing G..JL Van Heeksiraat - Viamaersveilighald - nist
Toskomststraat functionenand knuispunt Fletsers en autoverissr Fysieks Infchiing - Innchiing knuspurt Gesn
Toskomsisiaa Tielsems BEWINET SnomMetserE - gedrag Fysleke Innching - etswerenoe maaregelen

FNUEINg Maznsiraat - Zonsiaat -
Schorpioensiraat

Equlkbaarheid - smalle sioep

Fleisers en autoverkeer

Fysiele Infchiing - Inrchiing sioep te smal

Fysleke Inrichiing - bebording

Wilknitweau Vismkeersvellighald - snelheid Ale weggennuliars AuRoverkesr - Ranirjders Handhaven - snalheid (Titspaal)
0TS0 van Taversnsimat Pamsren - hoge parkesmink BEwInETs Fysieks Innenting - tekor 3an paksemiaatsen | Parkeren oplmalseren - Mesr pakesmiaatsen
Spoordikstaat Esmikbaameid - NetsF3s Fleisers Fysiedia Innchiing - onitekan fetsvosrziening Berelkbaarneid - ietsnad reallseren
Zonstraat Oweriasi - tevesl verkesr veigangers Auioverkess - ieves| verkeer Vellge gversieskvoorziening realisencn woetqangers |
@) Van Hesksimat Vemzersvelighald - zicht Kinderan Fysieka Infchiing - zicht (rjdends voerhégen) | Vellge oversieakvoorziening realseren woelganges |
Vierkeersvellighald - ontbreken Fysicka Innichiing - ontbrekan {vellige)
G.). Van Heskstraat (vellige] ovarsisckniaats Kingeren DVETEtEekpIaats Wellgs gversteskvoorEIening realiseren vostganges |
Knusing G..JL Van Heeksiraat -
Lamberus Buddes(raat - Verkzersvelighaid - ontbrekien Fysieka Infichiing - onibeelan {vellige)
Bijinovestaat (vellige) overszciplaats Klindaran oversteckpiaats Welige oversteskvoorziening reallseren woshganges
.. Van Hesksiraat - thov. W
Riglesbizek Erukbaarheld - smalle staat Fleisers Fysigia Innichiing - Inrichiing siraal & smal Serelkbaarheid - Nietspad reallseren
Vemzersvelighaid - onibreken Fysieka InfAchiing - oribeekan [vellige)
Lamibertus Buddestraat ivellige) oversisciplaals Fletsers owersieekplaats Berelkbaarheid - fietspad reallseren
Knusing Lamipertus Buddesraal - | Vemecrsvellighaid - niet
Albert Malenngstrazt functionarend krulspunt A2 WeggeDrkars Fysielia Innchiing - Inchiting knaspunt Berelkbaarnein - Nigtspad raallseren

Lamberius Buddasiraat

Vemaemsvellighaid - snaineid

Al weggenmlers

| ALioweTkesr - Namilders

D'V-masireqelen - 30EMU-Z0ns EalserEn

MNoomdhosk Heqisiraat

Parkeren - 12 weinig
parkeespiastsen

Bewoners

Fysieka insichiing - telior aan parkesplaatsan

Lamoerus Buddastragt

Wiemaersvellighaid - sneineid

Als wegqednikars

[ AURDverkesT - Narnjders

Parkaren optimallseren - Meer pa
Hangnaven - sneineid (Mitspaal)

aatsen

Wan Limborchsiraat

Eamiren - foutparksren

Mindervalldenioudersn

Geparkesrde voeruigan - fouipameran Dewoners
£n bezpekars

Parkersn optimalseren - pakesrvamod

Kruising Ofio van Taverensiraat -
Roelof van Schevenstaat

Wiamaersvellighaid - Zicht

Ala WeggeOners

Fysieks Infchiing - Zicht (geparkeemde
voertukgen )

Parkanen optimallseren - pamkesrsenod

KIUSING HeNgeIOsesraat -

Uranussiraat \ereersveligheld - Zicht Fletsers en autoweriesr Fysielie Infichting - Inrichiing knuispunt Fysleke Inrichiing - Zicht verbetenen door snoelen gren
Jupliersiraat Verkeersvellighek - snelneid GEWONETS | Auoverkesr - haninjders Hananaven - sneined

Kruising Hengelosestraat -

Uranussiraat Vemaersvelighakl - Zicht Autpverkear Fysieia Innchiting - verichiing Fysleke Innichiing - vanichbing plaatsan

KruiEing Mazansiraat - Zonsiaa -
Schomioensiraat

Verkzersvellighak - cooukelke
werkesrEsiuate

Al weggennuliers

Fysieks Infichiing - Inrchiing lenuispuni

Fysleke Infichiing - woorrang vemsuldelljisn

5. Van Heskstraatl

Veraersvellighald - sneineid

Bewoners

| Aunoveskesy - hamirklers

Wijkverkeersplan Twekkelerveld
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VERKEERSATELIER
7 oy e e

Waar 15 problssm [cogering)

Wal 15 et probissm [codaring]

Vioor wis 5 het esn problsem [codering)

Wie zorgt woor het problsem [codsring)

= Van Heaksimat

arkaensvellighald - snaield

Fletsers en kinderen

Auioverkesr - hanirjders

'Wat Isfzljm mepelljks oplosaingien]? (Codering)
Berelkbaarheld - Nletspad reallseren

Knising G.J. Van Heeksiraat -
Lamierius Buddestraat -

verkzersvellighekd - niet

Berelkbaarheid wilk vesbater=n - voomangsregeling

Bijhovestraat funictionarand krulspunt Fletsers en kindzran Fysieks Infchting - Inrichting knuispurt wijzigen

Knuising Hengelsesiraa -

Clleslaqwag \erkaersvellighald - snefheld Ale weqqebiniliars Autoverkesar - hamirjders Handhaven - snaheid

Gl Van Heskstraat Verkeersvellighaid - snaield Ak weggenrulars ALnpverkesr - amiiders DV-maatreqelen - S0KmAu-Tons malseren

Krnuising Schisthazanmweg - Fysieke Infching - zicht

Uranussraat Markaersvellighaid - Zicht Ale WEQEDMISTS [objectangmenigabauwen’ Fysleke Innchiing - Zicht verbeteren

Krusing Maansiraat - Zonstraat -  |Verkeersvelligheld - niet Serelkbaarheid wilk verbateren - krulspunt anders

Schppdoenstraat functionarand knuksount FletEers Fysicka Inniching - infchiing knispuri nrichien

Gl Van Hesksiraat Erukbaarheid - smalle staat Al weggebnuliars Fysieke Innichiing - indchiing straat te smal Fysleke Inrichiing - belljning

Knusing Hengelsestraat -

Goolkatzrweg Verksersvellighald - VR \'petgangers en kinderen Fysieks Infchting - VR Instsling Fysleke Inrichting - onderhoud
Verkeersvellighaid - gedrag over

ommar ten Catestraat stoeg fietsen Bewoness Fletsers - gedrag Fyzleke Inrichiting - flietswerende maatregelen

Geparkeerde woeriigen - Toulpankersn bewoners

Noondhosk Heqtstrast Parkerzn - foutparksren Bewoness &n bezoskers Handhaven - parieran

ZonsiEal Cwerig - afval Bewoners en bezoskers Fysicks Innchiing - & wehlg ahvaconi@nes Handhaving - afval

Toekomstsiraat CWEnas! - WaEIWagens BEWOnETs ALRoVETKEST - grofe voeruigen Farker=n opiimalseren - pakesregime

[Wiknlveau Groen BEWONETS Fysicks Innshing - groen Groen

|Wikkniveau Verkeersvellighaid - snaheld Fletsers en vostgangers Autoverkesr en (= fletsers - harddjdens Dh-miaatreqelen - 30kmi-zons rzalsersn

Lamoenus Buddestraat Vermzersvelligheld - sneieid Voetgangers ALnpverkesr - Namiiders Hamanaven - sneineid

Knusing G Van Heeksiraat -
Lamperus Buddestraat -
Filnovestaat

varkaersvellighakd - nict
furnctionarand krulspurnt

Ale weaggenrulisrs

Fysieke Infching - inrichting knuspurt

Berelkbaarneid wilk verbatersn - knulspunt anders
nirichian

Knusing G..J. Van Heekstraat -
Lamberius Buddestraat -
BijhovesiEal

arkaensvellighaid - snaield

A2 weggeonulisrs

Autoverkesr - handrjders

Handhaven - snalneid

Winksicenbnam Twakkeleneld

Enukbaarheld - smalle staat

Al2 weqennuliers

Fysleke Innchiing - Innchang sraat & ema

Fyeleke Innchiing - weq verbreden

.1, Van Hesksiaal - Ly, v
Rigtershisek

Owenast - breng- haalverkesr

Ale weggennlisrs

ALfDverkesr - Dezoekers VOEMalcD V-
Rigterstlzak

Berelkbaarheld - optimallseren VW Riqiersblesk

Lamberius Buddesiraat Varkaersvellighel - snelneid Kinderan Autoverkear - hardrjders DA-maalregelen - snalheidsremmende maatregelen

Frising G Wan Hecksiraal - Fysiekz INAching - Zichi [geparkesrde

Abraham Siricksiaat Werkeersvellighel - Zicht Autoverkear voestulgen) Serelkbaarheid wilk verbeberen - eénrchiingsverkeer

Knising Maansiraat - Zonstaat - |Veizersvelligheld - overmeden

Schoioenstraat ViE 1= = ALROVETKEST ALRDVETKESY - Fysieke Innchiing - waomang vessuklelikan

| W Ilnheaay Warkaersvelligheld - bus Ale weqqebimiliars O - be hand riden al

Winksicentnem Twekkelenvei Vermzersvelligheld - snelieid ALVETKEST ALRDVETKEST SN (8- iEt5ers - Narankiers. D\V-maatregelen - drempss]

3.). Van Heskstraat - tho W Parizren - te welrig Altoverkesr - bernekers vostnalciub V. Parksren optimallseren - meer parkeemiaatsen Wi

Rigterstisek parkeeTiaatsan Sezoeken Fugerstizek Rigterslac

Gl Van Hesksiraat \earkaersvelligheld - snelheid Sewoners Awtoverkear - hardirjders Geen

G Van Heskstraat - thov. W

Rigtersbisek Vemzersvellighaid - zicnt BEWONes Fysieke Inncnting - Innchting sraat & smal Geen

G.J. Wan Hesksiaal Cwerast - shilgverkesr SEWOness AlRDVETKESr - Sl pVErkesr Geen

Frising Goolkatanwey - VerkeerEielighal - CverTeden

Richtersweg verkESrEneges Fleisers en autoverissr Aunoverkesr - gedrag Doorgaand verkeer weren - wiachiverood
Werkaensvellighaid - overmeden

Minisier Loudoniaan verkESrEneges Fleisers AliovETkesr - gedrag Geen

Knising G.J. Van Heeksiraat -

Lamiberius Buddestraat - Werkzersvelligheld - ontbreken Fyslicke Infichiing - ontbrekan (vellige)

BijinovestEat ivellige) oversisckplaats Fletsers ovemsteskpiaats ellge oversteskvoorziening realseren fetsers

Evemanit van der Marcksiraat Parisren - foutparkersn BEWOners Geparkeerds woeruigen - foutparkeran bewoners |Handhaven - parkersn

F3s Ezrelkbaameid - fetsF 3 FletEers Fygieke Innching - ontbeeken fiatevoorziening Berelkbaarheid - Nietsnad reallseren

Allesweg \erizersvellighsid - sneineid Sewoners en kinderen Autowerkesr - hanirjders DV-maatreqelen - drempsl

AllEswen Cwang - dngsgebulk BEWONESS Gedrag - drugsovenast Hanmaving - orsgs

Knuizing Jupherstraat -

Erugganmorswey Verizersvellighsld - Zicht SEWOness Fysleke Innichiing - Inrichiing knuispurit Fysleke Inrichiing - Zicht verbetenen

Knuising Maansiraat - Zonstraat- | Vereersvelligheld - onduldelJke

Schopioensiraat vekesssiuate Ale weggebnliers Fysleke Innichiing - Inrichiing knuispurit Fysleke Inrichiing - voomang vemndukdellken

Knising G.J. Van Heeksiraat -
Alls=wsg

arkaensvellighaid - zicht

A2 weggeonulisrs

FySieke Infching - 2ol [geparkeerde
voertuigen)

Geen

KruEing &.J van Fecksirast -
Rigeistraat

arkaensvellighaid - zicht

A2 weggeonulisrs

Fysieke Innching - 2 [geparkesrde
voertuigen)

Berelkbaamad Wik verbeteren - voomangaregeiing
wiizigen

Hengefosesiraat Zuidsijde

Bearslkbaarmeld - beperkts
doorstromingTievommi

SeWOners en auboverkacr

che Innichiing - beperkie doorstmming

Serelkbaarheid wilk werbateren - doorstesk realiseren

Krnising Auke ieersirast - Verksersvelighald - cnoulkdelfis
Fan3aistrast verkearsstuate Fietsers Fysicke Innchiing - pching knuspurt Gaen
Juplterstrast \erizersvellighsid - sneineid Fletsers en vostgangers Autowerkesr - hanirjders DW-maatreqelen - nslneidsremmends mastregelen
F3s Earelkbaameid - NetsF 3 W petgangers Fygieke Innching - ontbieken fiatevoorziening Berelkbaarheid - Nietsnad reallseren
Knusing Maansiraat - Zonstraat - |[Verkeersvelligheld - niet
Schopioensiraat functionerend krulspurt Ale weggebnliers Fysleke Innichiing - Inrichiing knuispurit Doorgaand verkeer weren - autoiuw maken
Kruising Maansirast - Zonstraat -  |Verkeersvelligheld - niet Serelkbaarheid wilk verbateren - krulspunt anders
Schomploanstraat furctionarend krulspunt A2 weggebnuliers Fysieke Innichting - Inrichiing knuispuri nrightan

PamEren - 18 weirig
Jupltesstraat parkesrpiaatsan SEWONErs £n auloverkesr Fysieke Infchiing - tekort aan pakeerplaatsen | Parkersn optimallseren - mesr parkesrmiaatsen
ZONGITaal - JUDLErsiaat \Jerizersvellighsid - snsheid Flelsers Fysieks Innching - NAching sraat Handnaven - sneined

Werkzensvellighald - ontbrekan Fysicka Infichiing - ontbrekan (velige)
Wifinbveau ivellige) oversizeiplaats 'petgangers ovemsteskpiaats Vellge oversteskvoorziening realseen vostganges
Wilkniveau erkzersvelligheld - Zicht Al weggennuliers Fysieke Infchling - bushaits Fysleke Infchiing - bushalle aanpassen

Parkeren optimallseren - meer pareemiaateen Fo

Buurt Sruggenmors Parkzren - hoge parkeerdk Sewoness Autowerkesr - bezpekers voettalcub FC Twente | Twente

Parizren - te welrig
Pilihovestast parkesipiaatsan BEWONETS Fysicde Innchiing - tekor aan parkeeplaatsen  [Parkaren optimallseres - Mesr ol 3ateen

Parizren - te welrig
Johan van Reessiraat parkesipiaatsan BEWONETS Fysicde Innchiing - tekor 3an parkeeplaatsen  [Parkaren optimallseres - Mesr ol 3ateen

5. Van Heaksimat

arkaensvellighaid - zicht

Fletsers en auloveriaer

Fysieke Infchting - zicht (geparkearde
voertuigen)

D-maatregelen - 30kmiu-zons r=alsersn

Werkaensvellighaid - slecht

Moomdhosk Hegistrast ondermoud Autoverkesr Fysieke Inichiing - ondierhoud van de weg Fysleke Inrichiing - onderhoud

FIUEEIng Maanstast - Zonetaal - | Verkeersvellighaid - Cnouielie

Schorploensiraat vekesEsuaie Al weggebnuliers Fysieke Inrichiing - infichiing knuispunt Fysleke Inrichiing - voorrang vesdukdellian
FruEing ALK Vieersirast -

Zonstraat Owarg - wates Fietsers Fysicke Inichiing - water Wates

F35 Eer=lkbaameid - et 35 FISiBers en voehgangers Fletsers Berelkbaarheid - Neteoad reallseren

Wijkverkeersplan Twekkelerveld
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VERKEERSATELIER
7 oy e e

Waar I probisem [codsring

Wal I Nat profiesm [Cogenng)

Woor wis s het esn problsem [coterng)

Wis zorgt woor het problssm [codsring)

Wal lsizijn mopell]ks oplosaing(En)7 (Codening)

Knusing Maanstraat - Zonshaat -

Vernzerevellignai - niet

Berelkbaarheid wik werbeteren - Knulspunt anders

Schomioensiraat tunctionerand knulspunt B2 weggebruliers Fysleka Indchiing - Infichting knuispun nrichten
KIUEIng FEngelosasiag: - Fysieka InAchiing - 2k,
Maanstaat Verkeersvelligheld - zicht Alle weggebnliers [otjecten/groenigeborwen) Fysleke Inrichiing - Zicht verbeteren door snosien gmoen
Lambestus Buddesiraat Verkeensvellighaid - snalheld Bewoness en Nelsers |Auoverkear - hast Handhawven - snalheld (Mitspaal)
[Wikniv=au Erukbaamail - Emalie soaat SEWONETE &N ale WelQeDIKEE Fysieis Infsnting - INnchiing Sraat (& smal Dark=r=n oplMmalseren - Meer pamespaatesn
G Van Heskstraat - thov, WV Pamenzn - overiast grote ALRDVETKESr - DETOEKETS VoetDalclub V.
Riqtersbiack woerugan Bewoness Riqershiesk Geen
Parkeren - i welnig
Mpomhosk Heqistrast parkesspiaatsen SEWONETE Fysielia Inrichiing - tefor 3an pakeemiaaisen  [Parkaren opdimailseren - anders wilze van parkersn
Fysleka Inichiing - zicht (geparkeande
Gl Wan Heskstraat Verkeersvelligheaid - Zicht Ale weggeDnilkars voeTiulgen|) Dh-maatregeien - 30kmiu-zone reallseren

Noomhosk Heglstraat Farieren - overiast SEWONET GeparkesTie VOEMLIgEN - DEWONETs Sarkeren optimalseren - Meer pameeiaatsan
Fysieks Infcnting - zisnt

Noordhoek Heglstrast Verizersvellighaid - zint Al weggebrulkers [abjestenigmenigebowwen) Fysleke Inrichting - Zichi verbeteren

Maansiaat Vemeersvelighald - sneheld Bewoners | Auioverkesr - Ranirjders Hanghaven - ensineid

Spoardikstraat Cwenas - shipverkesr SEWONET [ALroverkesr - supverkesr D-mastregeien - enahadsremmende maatregeien

Fa5 CEnas - SIIVETRERT WoSlgangers [ALROVETKEST - SipVErkesT Serelkbaarhed - bewegwizenng

Wijknilvean ErUkbaaTEld - smalie straal SEWONET en Dezoskers Fysieks Infching - Nnchiing sraat & smal DErkeren opUMalGEren - aNiere WiZE van parkeren

Parkarzn - hoge parkesmduk

SEWONETs

| Auioverkear - bezoekers voelalcub FC Twenls

Buuit Srugosnmors.
F3s

Esmlkbaameid - flefsF3s

Kinising G..J. Van Heeksiraal -
Lambertus Buddastraat -

Woslgangers

Fysieke Infichiing - ontbeeken fletsvoorziening

Vereemsvellighaid - niet

Gaen
Berelkbaarheid - Nietsoad reallseren

Berelkbaarheid Wik verbateren - knulspunt anders

Pimovestraat tunetionarand knuisownt Al2 wegqedruliers Fysielia infishting - Infchting knaspun rrizhten
EBuurt Snuggenmaors Owearast - levesl verkesr SEWOnEss | Autoverkesar - bepoekers woetbalclub FC Twende |Seleld - OV stimuleren
Wilinheau woertuigen BEWONEs Geparkeede Voerigan - grote voerukgen Geen
Fa5 E=rzlkbaame - T 35 Woslgangers Fietsers Geen

E=rzlkbaamed - Deperkis
Willem Rijpberistaat berelkbazrheld Wik Bewoners Fysieis Indchiing - berelkbaarheld binnen wik  [Fysieke infchting - onderhoud

Parkeran opimalseren - Meer parieerplaalsen F

Buwt Snuggenmors Cweriast - fevesl verkesr BEwones | Autoverkesr - ezoekers voenalcub FC Twente |Twenis

Eerelkbaameld - beperkie
Buwt Buggenmons berelkbazresd Wik BEWONES Fysiekia Infighting - bereRbaameld binnzn Wik |Gaen
Clleslaaweg VEmsersvelghei - sneneid Al2 Wenqemiers AL CvETkesr - Namonpers DV-maatreqelen - drempel
G Van Heskstma Vemsersveilighaid - sneneid Ale wenqenmuliers |ALtoverkesr - namniers DV-maatregeien - neinStsTEmmends mastregeien

Geparkeande voertuigen - foUtparkeren bewoners

Zewanstersiaat Parkaren - foutparksrsn BEWOnes en bezoekars Handnawven - pariaran
Geparkesnde voeriuigen - foutparkersn Dewoners

Zewenstersiiaat - Draaksiaat Parkeren - foutparkeren BEWONET en bezoekars Handhawen - pankaran
Schiethaanweq Oreariast - breng- hiaalveskesr Bewoness | Auioverkesar - haaknengvekees Berelkbaarheid wilk vesbeteren - ssrrichiingsverkees
G Van Heskstraat - thov, Vi
Rigtersbisek Oweriast - evesl verkesr Alle weggebnliers Autoverkesr - teves] verkeer Parkeren optimalseren - KER-sirook realseren
Cort van der LUindenlaan Crweriast - shulpverkesr Bewnnes | ALroverkesr - sulpyerkesr Doorgaand verkeer wenen - autoluw makan

Vereerevelligha - miet
Cort van der Lindeniaan functionarsnd knukspumt FIEi5EE | ALnoveTkesr - tevesl verkeer Fysleke Innchiing - wit kruls op krulsingsviak
JUplETEiTaat Vemeenveligheid - neleid SEWONETE |ALnoverkesr - namn Hanonaven - sneined

Enukbaarmeld - Nets- Fysieke INAchiing - onibrekan goege
F35 wangevoorziening Fleisers waguehanding Fysleke Inrchiing - wegverarnding veroeteren
FIUsing Maansiiaa - Zonsiaal - | Verkeersyeligner - enauelie
Sehomicensiraat wekesmsiiuate Ale weoggeDnlkars Fysleke Infchiing - infichiing kniispuni Fysleke Inrichiing - voormang verduldellliian
Toskomststraat Vemeersyvelighsid - sneinsid SEWONETE Fysieiis Inrighting - Infchting straat D/-Maatregelen - 30KMA-Zons ealseren
Knusing G.J Van Heekstraat - Vemzersvellighaid - nict
Toskomststraat functionsrend knutspumt Als WEQQEInIETS Fysieiis Inrichting - Innchting knispunt D//-maatregelen - snsinsidsremmends mastregeien
Uranussirazt Owerast - shilgverkeer SEWwonEE | Aunoverkesr - sulgverkesr Eeen

Verkzersvellighaid - onduidel ke
Uranussiraat VEMESMEEIIETE Al= WEQQEDnIETS Fysieiis Inrichting - Infchting siraat E2en

Lambenus Buddesiraan Vemeersvellighad - Zicht DEWONETS Fysieke INACHNg - MACHRNG KAspUm Fysieke Inchiing - Scht verbeteren
IndusTstemeh GlieEbiesk Owenast - groke voeruigen SEWONETE | ALroverkesr - grofe voeruigen Geen
Fameren - overiast grote Farkeren oplmalseren - Mesr parkesrpladlsen sgen
Wiinhveau WoEr BEWINET Geparkeende woertigen - grote voertukgen iemein
Winkeau Verkeensvellighaid - snalheld Ale weggebruliars | Aufoverkear - hasdnjders Handhaven - shalheld
Vemzemevellignaid - gearag over
Wipnléeau Stoen fieteen SEWONEE &N voSigangers FiSiEErs - geirag FySleke Innchiing - fisEwerends Maaregelen
Brukbaarnaid - te smalie
Goolkatsnweg fistsvnarziening Flstsers Fysieiis Inrichting - Infichting siraat Fysleke Inrichiing - onderhoud
Erulkbaarheid - te smalle
Goolkaiarve] Tetevoorziening Ale weoggeornliars Pysieks Infichiing - Infchiing siraat Fysleke Inrichiing - onderoud
Kinusing Hengeiosestraat -
Goolkatanwe] Vemsersvellighaid - VRI Als weggebrulikars Fysieka Infzhiing - VR Instaling Berelkbaarheid - reqeiing ViRl opimalisaran
[Wipnean Verzersvellighaid - VRI Weatgangers en autoverkeer Fysieka Infenting - VRl Insteling Berelkbaarheid - regeling VR optimalisaren
[ E=relkbaameld - NetsF3E Fletsers Fysieke Inrichiing - ontbveken fetsvoorZening Serelkbaarheid - Nletspad reallseren

o). van Heelsiaat

Crweriast - shiipverkeer

Bewoness en fetsers

| ALroverkess - slulpverkessr

Doorgaand verkeer Weren - autnilw maken

Z. Van Heskstraal - th, V'

Aunoverkesar - bezoekers voetbalclub V.

Parkeren optimalseren - meer parkeeriaatsan WV
i

Rigtersbizek Farieren - Noge patkesrmnik SEWINETS Figersbiesk Rigtersize!

(). van Heekswaat ETUkDaameld - Emalis soaat A= WEQQEDnURETS Fyseks Infchiing - INnchiing Sraat & smal D'/-Maamegeien - S0KMUU-Z0NE rEalseren

JupliErsiraa Erukbaarheld - te brede siraat Fleisers FyEeis Infchiing - nfching sraat = oreed D/V-Maairegeien - SOKMmUU-Z0NE rEalseren

Krusing Maanstraat - Zonstaat-  [Verieersvedlighaid - nist

Sehorploensiraat functionerand knulspunt Ale weggebruliers Fysieka Infchiing - Infichiing knispun Berelkbaarheid wilk verbeteren - eénrichtingsverkeer
Fysicke Inrichiing - ontbeekan {vellige)

Sehopinenstraat Vemeersvellighsid - sneinsid FISi5erE &n Vstgangers ONETEIEERDEEES Fysleke Innchiing - weg versmalisn

Brukbaarnaid - fiets-

F3s5 WandeoorZianing Fleisers en vostganagers Fysieka Innchiing - routerng fetsers Berelkbaarheid - Nietspad raallseren
Geparkeende voertuigen - foutparkersn bewoners

] G 1T Parkaran - foutparkarsn ‘oetgangers en mindenvaildensouderen &n bezoekars Fysleke Inrichiing - elining

Z.J. Wan Heaksiaal
Z.J. Van Heaksiaal

Veraersvellighaid - snaineid
Erukbaarhald - smalke staat

Ali2 weoqedruliars

| Auioverkiear - Nastrliders

Fletsers

Dh-maatregeien - plalequs

Fysieks Infchiing - nrchiing sraat & smal

Berelkbaarhaid - fietspad raallseren

Kruging G.J. Van Heeksiraat -
Lambertus Buddastraat -

Pilmovestraat Oweriast - tevesl verkesr Ale weggebruliers Autoverkesr - teveel verkeer Doorgaand verkeer wesen - autoiuw maken
Finising Maarsiraat - Zonstaat - |Verkeemsvellighaid - cndukelie
Sehomioenstraat VERESESIIETE Als WegIennulErs Fysiekia Infzhiing - Infchting knaspunt Berelkbaarneia wilk vernateren - doonstesk realsaren

Sunnamesraat - CuRcaosiaat

Pamaren - foutparkarsn

Minderealideniougensn

Geparkeende voernuigan - ToUtpanersn DEWwoners
En beznekars

Hanginaven - pamsnan

Surnamesiraat - Cuacaosiaat

Cwerast - shiigverkeer

SEWONETs

ALnoverkear - siulpverkesr

Berelkbaarheid wilk vesbatensn - Sénnchiingsverkesr

Gl VanHeskslmal |

|Verkeerevelliahedd - gnefieid |

| Flsisers &n voalgangers

Auioverkear - Rasrliders

DA\-maatregelen - dremps
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Waar Is probisem [cogsring] | Wal s et problesm [codering] _[Voor wis s st 5an probisem [cogering] Vile 20Tt voOr het problesm [codsring] Wal Is/zl]n mogellks oplcesing(en]? [Codering)
Geparkeerde voeriuigen - Toulparkerzn Dewoners
Weegschagistraat Parkaren - foulparkaren Hulpdlensten &n bezoekers Fysieke Inrichiing - belljiing
Fysiekz INfening - 2t
Uranussirast Verkzersvelighald - zicht Al weggeonulars [objectenigmenigabauwwen) Fyslzke Innchting - Zcht verteteren door snocien groen
.1 Van Heaksiaat voeriligen Al weggeonkars GEDarkesrie VOEMLIgEN - grole voerigen Fysieke Inchiing - ondernold
Clracacsiaat Varkaersvelighal - snaineid Al wegqeorukars AuRoverkesr - Namjders Berelkbaarheid Wik verbeteren - Serrchingsverkeer

5. Wan Hesksiaat

Erukbaarhaid - smalle siaat

Curacapsiraat

5., van Heeksiraat - Lamberbus

Fletsers

Fysieke Infichling - infchiing siraat t= smal

Dh-maatregelen - 30kmAu-zons realsesn

Pamaren - foulparkaran

Ale WegQeDmikeErs

Geparkecroe voeruigen - foutparkeren DEWDNETS

En bezpelkars

Parksren optimaliseren - meer pameasrmiadtsen

Buddestraat (Creariast - breng- hasiverkesr Fletsers &n voatigangers Autoverkesr - feves] verkeer Ch-mastregelen - S0kmiu-zons realsesn

G, Van Hesksiraal - tho. V'

Rigiemhissk reeriast - sulpverkesr Ale weggeonliers Autoverkesr - sgverkesr Doorgaand verkeer wenen - autciuw maksn

KIUEINg Hengeinsattraat -

Goolkaiznweg Werkzemveilighaid - VRI AN2 WeggeDnlErs Fysiek Innchiing - VR Insteling Berelkbaarheid - regedng VRl optimalisaran

Hengelo6esTaal Vemzerevellgheld - gedrag auls | voSinangers ALIDvEThEST - gedrag VEIlQE OVErElEekvDOTZIENing realseren vOeiganger:.
Fysieke InAchiing - it

G.J. Van Heakstraat Verkeensvellighald - zicht Parkearders [objectan/gmenigebolswen) Fysleke Irchiing - Zicht verbeteren

=) Van Hesksimat

Wazersvellighaid - snalneid

Ale weggeonuliers

Aunoverkesr - Nanijders

D-maahregelen - snehedsremmende maalregelen

Knising ... Wan Heeksiraat -
Lampernus Buddestraat -

Fillhovestaat

Wezerevellighaid - ontbrekan
ivellige) owersiacknlaats

Minderealidenoudensn

Fysicke Infichling - ontorekan (velige)
D’J’E’StEEﬁEEm

ellige oversteskvoorziening realseren voetgangers |

Knuiging Lamisertuse Buddestraat -

Fysieke Infichiing - Zicht (geparkearde

Parkewsag erkecrsyellighakl - Zicht Fictsers voertuigen) Fysleke Inrchiing - belling
Knuising G.J. Van Heekstrazt -

Lamoenus Budoestrast - Verkeemveilighakl - nict Berelkbaarhesd Wik vesbateren - voamangsregeling
Flnovesiraat functionensnd knutsout Alnverkesr Fyslela Infchiing - inrchiing knuispunt wilrigen

CoolkaEnineg Enukbaarmeid - smalle saat Al WeggEonkaTs Fysieks Incnling - Mnching Sraat i smal Fysleke Mnching - weg verbreden

G.J. Van Heskstaai - Ly, v ALRDvErkesr - DEZOSKEs VOEaICD VY. Parkeren cpiimallseren - meer pankeerplaalsen Vv
Rigtemhissk Owarast - breng-' haaiverkesar Alie weggebnilkars Fiqershisak Rigtarsoleck

Goolkatznaeg - Cor van der

Lingeniaan Equkbaarnald - 12 kEppe Dot | Fletsers Fysieka Inchiing - Innichiing straat Fysieke nchiing - anderhousd

ENEIng Fengeicessiraa -

Goalkaizniveg Varkaersvellighaid - VRI \ipstgangers Fysieka Infichting - VRI Instaling Berelkbaarheid - regeiing VRl optimalisaran

Wnizing .1 Van Heekstraal - |Verkeersvelighaid - verreden Berelkbaarheid Wik verbeteren - voomangsregeling

Zewvansharsraat wekesrsreges Al weggednliers Aunoverkesr - gedrag wilzigen

G, Van Heskstaat Warkasnsyellighaid - snaingld 'Woatgangers en parkessians ALRDVETKEST - NAmders Dv-maatregeien - J0Rm-Zons realsemsn
Erukbaameld - iz smalle

G.J. Van Hesksimaat flatsvoarziening Fletsers Fysiehe Infichfing - fletsvoorziening be smal Geen

Jugplterstraat Werizersvellghald - snalheid Sewoness en kinderen Aunoverkesr - hanirlders DA-mastreqelen - drempsl
Werieensvelligheid - slechi
Sopoordikstraat ondemoud Fleisers Fysielia Infichiting - cnderhoud van de weq Fysleke Inrichiing - onderhoud
G.J. Van Hesksiraal Erukbaameld - smalle siraal FIEisers Fysiekiz Infichiing - nnchiing siraat & smal DV-maalregeien - S0KMU-Z0Ne rRalseren
FuiEing Jupherstaat - Verkeervelighel - onaukelie Berclkbaarheid Wik verbeteren - voomangsregeling
Ollzslagwag VemESEaaTe Als WeggeDnlans Fysielia Innichting - Innchiing knespunt W

FniEing Maarsiraat - Zonaaat -
Schompioenstraat

Erukbaarhaid - bus

Ale weggebnulisrs

Fysiekiz Infichting - Infchting siraat te smal

gen
Berelkbaarheid Wik verbeteren - voomangsregeling
wi

Knising ... van Haeksiraat -

Verkeereveligher - CnauKEl e

IZgen
Bercikbaameid Wik verbeteren - voomangsregeling

Figelsiraat vekeamssiuaie Ale weggebnuliens Fysleka Infchiing - Infchilng knuispunt wilzigen

JUpNErsiraat Vemeerevelighed - snaneid FIEi5ers ALRDVETkEsT - NGmnKIers DV-maatregeien - drempal

Toekomstsirast Varkaersvelligheid - snaiheld Alle weggebnliars ALROVETKEST - NS jders D\v-maabregeien - drempssl
Geparkesrde voeriuigen - foutparkersn DEWONErs

Toskomstsiraat Farkaren - foufparkeren oalgangers en bezoskars Beleld - Autobez teruganingan

G.J. Van Hesksiraat Warksersvellighald - snaineld Alle weggebnuliars Autoverkesr - Nardriders Handihaven - snaneid

[Wigntvaay Crwerast - geukdsovensst auln's | SEWoness Autoverkesr - Namrlders Hanghawen - snelneid

Knusing Maarestraat - Zonstraat - Fysieki2 Innichiing - zicht

Schominensiraat Verkzersvellighaid - zicht oatgangers [objecten/gmenigebouwen’ Fysieke Inrichting - voetnad verbreden

Kinuiging Maarsiraat - Zonsraat -
Schomploenstraat

Varkaersvellighaid - niet
functionanand knutsput

Ale weggebnulisrs

Fysieka Innichiing - Infichting knuspunt

Berelkbaarheid Wik vesbeteren - voomangsregeling
wiizigen

KnsIng Maarstraat - Zonstraat -
Sechorploensiraat

Verkeersvelighak - niet
funciionerand knuispunt

Ale weggeonuliers

Fyslieke Infichiing - Inrichiing knispunt

Doorgaand verkeer weren - autoluw makan

Lampenus Budoestraat -

Verke eV elgher - Niet

Spoordikstraat furctianarend knulsput Flei5ers Anovierkesr - teveal verkeer 'Vellge oversieskvoorziening realseren fietsers
nizing Pamkweg - Hendrik Ter | Verkeersvelighai - niet

Kullastraat functionerend knispurt Flessers Fysieka Innichiing - Inrichting knuspurt Gaen

Larierius Buddestast -

Spoordikstaat Crwanast - Al nnjgen  |Auwoveskess FieiEErs - georan Doongaand verkeer weren -fislsans

SOICAEraa - BOogseNUnEsTaal -

Dh-maatregeden - snelheidsremmende maatregelen

Cotanisirast Werkzersvelighald - sneiheid Sewoners en kinderen Autoverkesr - hamiriders
Erukbaarmheld - Niets- Fysieke InAchting - onitbreken goste
F35 wandelvoorziening Fletsers wagyerharding Fysleke Inrchiing - wequesharding vemeteren

Knsing Maanstraat - Zonstraat -
Sechorploensiraat

Verkeersvelighakl - nict
funciionerand knuispunt

Ale weggeonuliers

Fyslieke Infichiing - Inrichiing knuispunt

Fysleke Inrchiing - Netswerende maategelen

Wilknvasu

Enukbaameld - bus

BLs

Fysieks INnchiing - nnching siraat & smal

Berelkbaarneid - roubsnng bus

G.J. Wan Hesksi@at

Wemzerevellighaid - snaineid

BEWOnErs, Metsars en voelJangers

ALNDVETKSET - N jders

DV-maatregeien - arempal

.1 Van Heakstraat - LAV, VW
Rigtersbiack

Dwarlast - shulpverkesr

Bewoness en fieisers

ALoverkesr - siupverkesr

Doorgaand verkeer weren - autciuw maksn

G Wan Heskeiaai - Lhv, v
Rigtembiask

Wezerevellighaid - snaineid

BEWINETS &N VOSIJanges

ALIDVETKSET - NMjJers

DV-Mmaatregeien - snenedsTemmends maalregzien

MNephmissiaat Farkzren - hoge parkeendnik BEWONETSs Fysieke Infichiing - tekior aan parkesmplasisen | Parkeren opiimallseren - meer pameerplaatsen
Mephmisstmat Warksersvellighald - snaineld Kindaran ALRDverkesr - harinjders DA/-maatreneden - drempssl
Werkeersvellighaid - ontbrekan Fysieka Infichiing - oribrekian (vellige)
Hengeiosesraat ivellige) owarsisckplaas Alls weqgebniliars oversteekpiaats Serelkbaarheid - brug of tunnal
Schompicansiaat Esreikbaameid - fietsF3s Fleisers Fysieke Innchiing - onitsekan fistevoorziening Berelkbaarheid - fietsnad reallseren
Jupliessirast Verkeersvelligheid - snaheid Alle wegqebniliers ALLOVETKEST - NS ders D-maatreqelen - snelneidsremmende maatregaien

Kinuiging Maarstraat - Zonstraat -

Schomploenstraat

Varkaersvellighaid - cnduldelljes
verkeassiuate

Ale weggebnulisrs

Fysieks Innichiing - Infichting knuspunt

Berelkbaarheid wilk verbateren - krulspunt anders
nirichten

F35 Berelkbaameld - flets T35 ALowerkesr Fletsers Serelkbaarheid - etspad raalseren
Knusing Hengelcsestraat - Verzersveilighai - cnoukelie

Uranussiraat vemsaEauate Fletsers Fysieka Innchiing - Innchiing knuespunt Fysieke Innchiing - voomang vessuldeijien
Fnsing LranUssaaat - Werkeerevelighai - CNOUENiE

Uranuspiein vekessatuate Az weggeonulizrs Fysieke Infichiing - Inrichiting knuispunt Fysleke Inrichting - voormang vesduldelljizn
Uranussirast Ciwenas! - SMIpverkesr SEWONENs ALROVETRES! - SUpVErkesr Handhawen - snened

Uranussiraat Verzersvelighald - sneheld BEWOrIErs Auioverkesr - Nanijders Geen

Winkelcentm Twekkelereld Erukbaarheld - smalle stosp Al wegaeonulers Fysieke Infchiing - infchilng sioep &= smal Fysleke Innching - voelnad weghaen
Bniggenmorsweg Crenast - shlpverkesar BEWONES Aunoverkesr - SUoVErkesr Gaen
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Waar I probieem [cogering]

Wal I het protiesm [codsring)

Voor wie I het een probleem [codering)

Wile zorgt woor et probleem [codering)

[Wiat Iszl]n mogelijks oploesing(en]? (Codering)

Zonstraat

Parkaren - averiast

Sewonemns

GEDArkEsTie WOErLgEn - ToUpankeren
beroekars

Parkerzn optimalseren - meer pankserplaatsen tauls

.. Van Heaksimal

Werzersvellighald - snaiheid

Fletsers en vo=lgangers

Auioverkesr - hamiijers

Dv-maatregelen - drempal

.. Wan Hesksimal

Erukbaarneld - smalke stoep

Mindervalkdeniouderen

Fysieke INnching - INnching Si0ep &2 &mal

Fysleke Mnching - voetpad vertreden

Gl Van Heskstraat - thov. Vv

Rigtersbiack Equlkbaarheld - smalke staat Fletsers Fysiekia Infichiing - Inrichiing siraal te smal Serelkbaarheid - fletspad raallseren
Wemeersvelighak - g2arag ower

F35 stoep fleisen Fletsers Pysiekia Inrichiing - wagverharding Serelkbaarheid - flistsnad reallseren

Jupiterstraat Werksersvelligheaid - snaineid Sewoners Autoverkesr - hamirjders Zaen

Knuesing Mazreiraat - Zonstraat -
Schomicenstraat

Verkaerevellighaid - niet
funiciionsrand knuksownt

Al weggebnulisrs

Pysieks Infchiing - Indchiing knispunt

Berelkbaarneid wilk verbetensn - Knulspunt anders
riichtan

Oileslagwag Equlkbaarheld - smalie staat Fletsers Fysiekia Inrfichiing - Inrichiing siraal te smal Fysleke Inrichiing - Netsvoorziening verbreden
Maansiraal Wemeersvellighakl - Zicht Ale weggebrulars Fysieke Infchiing - bushaits Fysleke Innchiing - bushalle aanpassen

.. Wan Heskslraal EruKbaameld - smalle siraal Ficibers AUDVETREST - grole Voeruigen FyElEke Inching - NeEV0OrZening Vertreden
G.J_Wan Heskeiaat emeensvelighsid - sneheid Al= weggednuli=rs ALIDVETKEST - NAMTIETS DV-maairegelen - ensneidsremmends masiregelen
(). Van Hesksimal Werkzersvelighald - snaheid BEWOnems ALRDVETKEST - Naninjders D-maairegelen - J0kmiu-zons rRalseren

.. Wan Hesksimal

Wemzersvellighaid - sneineid

Mindervalkdeniouderen

ALNDVETKEST - NANKIETS

Berelkbaarneid - fistspad r2alseren

Kleine Beemstmat

(Overast - [egen njnchiing Innjgen

Bewoners en kinderen

Alroverkesr - gedrag

Seen

Splcastraat Pamaren - foutparkensn BEWones GEDarkecTds VoEMUIDEN - TUIDAMKENSn DEWDnars [Hanmnaven - parksren
Weraersvellighaid - siacht

Wesgschaastraat onderoud Mindervalkdeniouderen Fysiekie Infchiing - ondeshoud van de weg Gesn
Wemsersyvellighaid - siechi

Gmts Beerstraat onderhoud Mindervalideniouderen Fysleks Infchiing - ondeshoud van de weq Fysleke Inrichting - onderhaud

| W ilimlvean Crverig - afval Bewoners Fysieke Infchiing - te weinlg afvacontanes Handhaving - afval
Wemsersyvellighaid - siechi

Winksicantnem Twekkeleneid onderhoud Beroskers Fysleks Infchiing - sndeshoud van de weq Fysleke Inrichting - onderhaud

E.L Van Heaksimal - thov. Vv

FRigtershisck Wereersvellighekd - snaineid Bewoners en bezoekers Aunoverkesr - namirjders Fysleke Inrichiing - bebording
Gl Van Heskstraat - thv. Wy Wemeersyellighaid - pntbreken Fysicka Infichiing - onibrekan (vellige)
Rigtershisek (vellige] oversiseiplaats Beznekens oversteekplaats Vellige oversteskvoorziening realseren vostgangers

.. Wan Hesksimal

Werzersvellighald - sneiheid

Al= weggeonulers

Fysiekz Inficniing - nching saat

Dv-maatregelen - dempel

Fameren - 18 weng

Watermansiraat parkespiaatsan Bewoners Fysieli Inchiing - tekion aan parkeerplaatsen  [Parkeren oplimallseren - meer parkeerplaatsen
Watemmansraat (Jveng - Nongenpoen BEWONET Gedrag - hondenpoep Parkaren oplimalseren - Mesr pamesrpiaatsen
\Wesgschaaistraat Brukbaarhield - smalie staat Fletsers Pysieks Infchiing - Infchting strast t& smal Parkaran optimailseren - minder pamkasmiaatsen
F35 Esmikbaarheid - NefsF3E Fletsers Fysieka Inrichiing - ontbwekan Netsvoorziening Serelkbaarheid - flistspad raallseren

Gl Van Heskstaa Vemsersvelighaid - snameid Bewonems Aunoverkesr - Namilers Dh-maatregelen - 30KMA-Zons realseren

Krnuizing Maansiraat - Zonstraat -
Schomioansiraat

Verisersvellighald - cnduidellfis
verkesresiuate

Al weggebnlers

Fysiekia Inrichiing - Infchiing knuispuni

Berelkbaarhedd wilk verbetenan - krulspunt anders
nrichian

G Wan Hesksimal

Wemzersvellighaid - snainsid

Kruizing Maanstraat - Zonstraat -
Schomiosnsiraat

Vertaersvellighald - niet
functionarend krutsput

AlS WeEQlenuRars

ALROVETKEST - NIMWKIETS

Ale weggebruliers

Dh-maatregeien - 30kmiu-zons Rallsefen

Fysieke Inrichiing - Inchting knuispunt

Fysleke Inrichiing - woorrang vertuidelljien

Eruggenmorseweq Cvanias! - levasl verkesr Bewonems Auioverkesr - leves| verkeer Dioorgaand Werkeer weren - auloiuw malken
Berelkoaameid WK VerDeteren - voomangsegeing
Fonstaat Wierkeersvellighald - Zicht Al weggebnuliars Fysieks Infchiing - Infichting kruispunt wizigen
Berelkbaarheid Wik verDeteren - yoomangsregeing
FRigeisaat Vemeersvellighakd - zicnt Al2 Weggennmars Fysicka Infchiing - Inchiing knaspunt wiizigen
Sarkaren opimalseren - MEer parkespaalsen egen
Watermansiraat Parkzren - gveriast Bewoners Autoverkesr - bezoskens =mein
Toekomsisirast ovan - Waler BEWONETE Fysieks Innching - water HEGS
G Van Heskstmat- th W [Parkeren - t= weinig Autoverkesr - bezoskens vostnalcub V. Parkarzn optimalseren - meer parkeerplaatsen VW
Fiigtersbiack parkeerpiaatsen Beznekers Figiersblesk Rigtarstleek
Wemeersvellighakl - onibreken Fysieke Inficniing - cnibrekan (velige)
G Van Heskstraat ivellige] oversieskniaats Hindersn oversteekpiasts ellge oversteskvoormlening realseren vostgangers |

Knusing Maansiraat - Zonstraat -
SehiMmicansimat

Verkeersvellighaid - niet
functionerend knuksoumt

AlS WeEQlenuRars

Fysieka Infching - INcchiing lerispunt

Berelkbaarheid wilk verbatenan - knulspunt anders
nnichian

Kruizing Maanstraat - Zonstraat -
Schomiosnsiraat

Werzersvellighald - snaheid

Ale weggebruliers

Fysieke Inrichiing - InAchiing siraat

DV-maatregeien

Esmikbaameid - beperkte

HengeiosesTaat dOOrEDMINg ISV ing Als weggeDrumers Fysielia INAchiing - beperkta do0sEimming Serelkbaarnaid wik vernetenen
Enikbaamed - Tets -
F35 wangdelvoorziening Figisers Fysielia Inrichiing - wegwerarding Serelkbaarhed - etspad reallseren
5. van Heskslaa ETURDaamel - sMalke sloep Voelgangers Fysiekiz INnchiing - MAchiing soep & smal Feieke NNching - voetpad vertreden
Wknivaau Wemaersvelighald - snehed Al WegQeonkers (ALRDVETKEST - NEMN|JErs D\V-maairegelen - J0KMIU-Z0ne rRalseren
E=rlkiaamed - Denerkie
| Wipmhazg berelkbaarheid winkelcertum Bewonems Fysiekiz Indcnfing - berelkbaarheld binnen wilk | Serslkbaarheid wik verhateren - séndchtingsverkeer
Mercurussimat Drveriast - leveel verkesr Sewonens ALnoverkesr - leves| verkeer Doorgaand verkeer weren - aulniuw maken
KIUEIng ADRENGM SNcKstraat - Fysieli2 Infchling - Zt (geparkesne
.J Van Hesksiraat Werksersvellighaid - zicht Autoverkesr voertuigen Fysieke Inrichiing - zicht verbeteren
Parkaren - 18 weinig
Anraham Strickstaat parkesiaaEan Bewonem Fysielia Infchfing - tekof 3an pamkeermiaatsen  |Hanonaven - parkeran
Verzersvelighaid - oribrekan Fysiekiz Infchfing - ontbrekan [vellige)
HengelosesTaat (vellige) oversiseipiaats \petgangers oversteekpiaats vellige oversteskvoorziening realseen vostganges
Wamaengeellighaid - oritrekan Fysieli2 Innchiing - ontoresian {vellige)
). Van Heskstaa (vellige) oversiekplaas voetgangers DveTEEEkpAats velige oversteakvoorziening realseen WSIgangen
FOlhETaa! - GRLETasl -
Castorstaat Enikbaarheld - smalie siraat Bewoners Fysieliz Inrichiing - Infichiing siraat te smal Serelkbaarheid wik verbateren - eénrchiingsverkesr

Gl Van Heskstraat - Jupitersiraat
- Maanstraat

Werzersvellighald - bus

Ale weggebruliers

OV - b2 grote voertuigen

DV-maatregeien - 30kmiu-zons realseren

Wilknveau

Werzersvellighald - snaiheid

Al2 weggeonlers

Auioverkesr - hamiijders

DW-maabregelen - S0kmiU-Zone r=alseren

Pamaren - 18 weinig

Jan Wikem Swiersstrast parkesmiaatsan Bewonems Fysiekis Infchiing - telior 3an parkesmpiaatsen  [Parkeren optimailsersn - meer parkeerpiaatsen

Jan Wikem Swiersstraat Verbzersvellighsid - snaheid Bewoners Autoverkesr - hamirjders Gesn
Wemeersvellighakl - onibreken Fysieke Inficniing - onibrekan (velige)

Maanstaat ivellige] oversieskniaats \ostgangers oversteekpiasts Vellge oversteskvoormlening realseren vostgangers |
Vereersvellighekl - onlbreken Fysieke Infchiing - cnibreken [velige)

.. Van Hesksiaat (vellige) oversieiniaats \Jpstgangers en kindern oversieskpliaats Vellge oversieskvoorzlening realseren vostgangers
Verbzersvelligheid - gedrag ower

3. Van Heskstaat stoep fletsen Vostgangers Fletsers - gedrag Geen

Hengeiosesiraal Vemeersvellighak - Zichl Figisers Fysieke Infchiing - bushaits Fysleke Inching - Dushalle aanpassen

Moomhosk Hegisiraat Pameren - averast BEWOnET GEDarkecTde WoErUIDEn - DEWDNETS Handnaven - parkaren

Knising G_.J. Van Heekstraat -

Lamberius Buddastraat - Werkaersvellighaid - niet Serelkbaarheid wilk verbabenen - krulspunt anders

Pyhovestraat functionarand Knuisput Fictsers Fysicka Infchiing - Inchiing knaspunt rrichtan
Famaren - i wanig

Schisthaanweq parkespiaatsan Bewoners en beznekers Fysiekie Infchiing - tekion aan parkeerplaatsen  [Parkeren optimailseren - meer parkeerplaatsen
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Waar |5 probisem [comsning)

Wal I8 et probiesm [codarng)

Voor wis 15 hef esn probisem [cosering)

Wi zorgt woor het problesm [codaring)

[Wa I=izijn mogellks oplosaingien]? (Codering]

Knising G.J. Van Heeksiraat -
Lambertus Buddestraat -

Vemaersvellighaid - nist

Bijnowestaat functionarand knulspunt Fletsers Fysieks Inmichiing - Infichting knsspunt Geen

GonlkaEwE] ErUKDaaTEN - smalle soaat FIEisErs Fysieks INfenng - MAching Sraat = smal Berelkbaahed wik verDStaren - eSrnehingsverkess
iz Van Heskstraat Erukbaarheld - smalke staat Fletsers Pysheke Innching - Infchiting straat & smal Serelkbaarheld wilk verbataren - a2nnchbingsverkeer
GolkErned Celias - Evesl verkesr Fletsers [ALiovErkesr - teves] verkear Fyzleke Mnchaing - TetEvooraening vertreden

.. Van Heskstraat -

Zoolkatsnaeg Owerast - levesl verkesr Al weggebnuliers | Aunoverkesr - ieves| verkesr Serelkbaarheld wilk verbataren - &2nnchbingsverkeer
Zoolkatsnaeg Vereersvellighald - sneiheld Kindaran Pysheke Infchiing - Inrchiing straat Hanghaven - snelheld (fitspaal)

.. Van Heskstraai - th, W
Rigtershiack

Goolkatenweg - Hengelosasirast
.. Van Heskstraai - th, W
RIgterEbiask

Owarast - Noer| n

Alie weggebnuliars

| Auioverkesr - grote voertuigen

Veraersvellighsid - VR

Alie weggebnuliars

Doorgaand verkeer weren - wachisarbod

Fysieke Intichiing - VR Insteling

Berelkbaarheid - regeiing Wikl opimallsanan

Vereersvellighald - overreden
WETKESrEreqes

Als weggenrul=rs

| Aunovenkesr - gedrag

Serelkbaarheid wilk verbaterzn - knulspunt anders
nrichbsn

WINKECENTUm Twekkeleneid Celas - lEwesl verkesr BEZ0EKETE [ALROVETKEST - teves] verkesr DOOMg3and verkesr Weren - SutiLlw maken
VenEersvellgnai - gEarag over

Wijinheau stoep flstsen Bewunems Fletsers - gedrag Gesn

.. Van Heskstraat -

Goolkaterweg Cwerast - sulpverkesr Als weggebrulisrs | Aunoverkesr - supverkesr nd verkesr wersn - autoiuw maken

). Van Hesksiaat - Jupidarsiraat

Vereersvellighald - ontbrekan
(vellige] oversisekplasts

Vostgangers

Fysieke Infiching - cnibreken (velige]
:ffE’SEEFEEEM

[WElige oversiEekvooraening realseren vosigangers &n
flatsers

[Wilimlvszu Dwerast - stoverkesr slosmesn | Fletsers en & n. Fysieks Inrichting - Inrichiing siraat Pysleke Inrchiing - weq versmalian

.. Van Heeksimatl - thov, WV Fareren - e weinig | Auroverkesar - bezoekers voetbalciub WV,

Flgtershissk parkeespiaatsan Sewoness en bazoakers Figersolesk Parkeren opiimallseren - mesr parkesrplaatsen
Zoolkais Dwerast - fevesl verkear Fletsers £1 § n | Aunoverkesr - eves| verkeer Geen

Krusing Maansiraal - Zonsiaat - | Verkaersvellighald - niet Serelkbaarheid wilk verbateren - knulspunt anders
Schomioensiraat funciionanand knulspunt Ale weggennilliars Fysieka Infichiing - Infchiing knuispunt reichten

Rig=isTaat OWenast - WDEruigen A2 WEQQEDNUIEErs | ALRDVErkesr - grofe vDemuigen Hanmnawen - grote Woerigen

2., Van Hesksimat

Verkaarsvellighaid - snaiheid

Als weggeoruli=rs

Fysieks Infichiing - IMnching sraat &= smal

C-mastregeien - S0KTIU-Zons realseren

Knusing Zonstraat - Oleslagweg

Verkaersvellighsid - zicht

Als weggebrulisrs

FySieks INnching - It (geparkesrde
voertukgen)

Geen

Laraeli

Woeriigen

Als weggeoruli=rs

GEparkesrde voerligen - grole voertuigen

Eeleld - Afmetngen personenvosnig

Kinising G.J. Van Heeksiraat -

Fysieks INfcing - it

Toskomstsirast Verzersvellighald - Zicht Fletsers [objectanigrenigebouwen) Fysleks Inrichting - Zicht verbeteren
FnUEing Maznstraat - Zonstaat - | vemsersvelighald - niet
Schomioensiraat funciionerend knulspurnt Ale weggennilliars Fysieka Infichiing - Infchiing knuispunt Pysleke Innchiing - weg werbreden

Z.J. Van Heskstaat

Enikbaarheld - smalle straat

Parkbesrjarage Shamenhol

DOwariast - ladan an lossan

Alie weggebnuliars

Fysieka Infichiing - Infchiing siraat te smal

Pysleke inrchiing - bushalte aan|

Sewoners

| Autoverkesar - laden en lossan

Berelkbaarheid wilk verbatersn - doorstesk realisercn

Weriaersvellighaid - slachi

Sooordikstaat ondemoud Al weggenmilliars Fysleke Infichiing - onderhoud van de weg Fysleke inrichiing - onderhoud

F3s Esmikbaameid - Nets T35 Fletsers en v n Fysieke Infchiing - ontwelken fietsvooriening Fysleke Inrchiing - Nietsvoorziening verbreden

Z.. Van Heeksiaal - thov, W

Rigterstiask Owerast - levesl verkear Fletsers Fyslekz Inichting - Infichting straat te smal Parkaren optimallseren - tijdelllk parkesnvarod

Toskomsisiraat Vemzersvelighald - sneheid BEwones | ALnoverkesr - Namnjders Doorgaand vErKEEr Wersn - aulDiUw maken
TGeparkesrde YOErLIgen - Toulpanzren

Wiinhveau Parzren - fouiparkaren BEWInes bezoeisrs Parkeren optimalseren - mesr parkesrplaatsen

=.J_ Van desksiEa Vemzersvelighald - sneheid A2 weQgEDnulkers | ALRoverkesr - Nanifders [Vellge oversiEskvicrziening realseren voelgangen

AllE SCN0EN Pamzaren - Overast Vpelgangers en mindenalden ouderen | ALRoverkesr - Naak orengvenkeer Handnawen - paneren

CoulkaRnaeg ErukDaatel - smalke saal Al2 WeggeDnIiers Fysieke Infiching - AChing siraat 2 smal Berelkbaameid wilk verbateren - eenmchingsverkees

GoolkaEnmneg Vemzersvellghald - g20rag SuUl's | FISIEErs £11 VOSIgangers | ALnoverkesr - gedrag Fysleke Mnching - weg vesbreden

CoolkEErmwe] Cweras! - Evesl verkear Ale weqoebrulkars | ALroverkesr - teves] verkesr GeEn

Hengelosesiraat Verkaerevellighsid - VRI W n Fysleke Infichiing - VR Insteling Serelkbaarheid - regeling VRl optimallsaren

G.J. Wan Heskstaat

Verkeerevellighald - sneineid

G.J. Wan Heskstaat

Vereersvellighald - ontbreken
ivellige) oversizekplagis

Al weggebmnuliers

| Auoverkesr - 1Eves] verkesr

DA-maatregelen - Z0kmiu-zons ealseren

Kindaran

Fysieke Infichiing - oritbreken (vellige)
cieTeleekplasts

Welige gversieakvoorziening realiseren voetgangers |

G.J. Wan Heskstaat

Vemaerevelligheid - Zicht

Al weggebmnuliers

Fysiekiz Infichting - Zicht (geparkesrde
VDeTukgen

Pysleke Innchiing - Zichi verbeienen

F35

Vemzarsvelighaid - g2orag over
stoep Metsen

ostgangers

Flietsers - gedrag

SpoondiksiEat

Verkaersvellighaid - snaineid

Ale weggeonulirs

[ALROVErTkesr - Naniijders

Berelkbaarheid - bewegwizenng
Zaen

Verieersvellgald - gedrag over

Fpelofl van Schevensrast stoeq flstsen petgangers Flietsers - gelrag Geen

Wilnfveau Cweng - atval BEWINEs Fyseke Infiching - i welnlg ahvacon@nes Geen

Wilinhveau Verlching enoreekl Voelgangers Fysiekz Infichting - verichiing Fysleke Inrnichiing - venlching plaatsen
Wemzersvellighald - slecht

W =] ondermoud Al weggebnuliers Fyslieke Infichiing - onderhoud van de weg Fysleke inrichiing - onderhoud
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Hoofdwegenstructuur gemeente Enschede
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Overzichtskaart ongevallen

Bijlage 2
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Bijlage 3: Overzichtskaart snelheid
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Bijlage 4: Overzichtskaart verkeersmodel — basisjaar 2020
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Bijlage 5: Overzichtskaart verkeersmodel — prognose 2030 (gemiddeld)
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Bijlage 6: Route Fietstocht
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Bijlage 7: Gewenste aansluitingen F35
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eerd die in aanmerking zouden

In samenspraak met de werkgroep is een aantal locaties geselect

ervaren/gereden routes, voor de met groen aangegeven locaties.

Algemene voorwaarden
Op al onze diensten en mededelingen is DNR 2011 van toepassing.

DNR 2011 is gepubliceerd op de website van Verkeersatelier: www.verkeersatelier.nl
Copyright

zonder schriftelijke toestemming van VERKEERSATELIER B.V.

komen voor een verharde aansluiting. Er is een voorkeur gegeven, op basis van logische en vaak

© 2025 VERKEERSATELIER B.V.
Alle rechten voorbehouden. Het is niet toegestaan dit document geheel of gedeeltelijk te vermenigvuldigen of te distribueren aan derden
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Bijlage 8: Memo toetsgroep

Memo aan : Werkgroep WVP

Afkomstig van : W. Dekkers en S. van Rossum
Datum : 22 januari 2026

Afschrift aan -

Onderwerp : Reactienota Toetsgroep
Bijlage(n) T

Leeswijzer

Voor het wijkverkeersplan zijn de volgende bovenwijkse belangengroepen benaderd. Deze zijn
weergegeven in tabel 1.1.

Tabel 1.1: Benaderde bovenwijkse belangenorganisaties voor de toetsgroep

Belangenorganisaties Reactie: ja/nee Reactienummer:
Ambulance — Oost Ja 10
Arriva (ov-bedrijf) Nee -
Brandweer — Twente Ja 2
Commissie Enschede Toegankelijk* Nee -
Fietsersbond — Enschede Ja 4
Gemeente Enschede — Verkeerskundige | Ja 5
Gemeente Enschede — Wegbeheerder Ja 5
KvK — Enschede Nee -
MKB Twente Nee -
Politie — Twente Ja 7
Senioren Platform Enschede Nee -
Twente Milieu Ja 9
Universiteit Twente Nee -

Uit tabel 1.1 blijkt dat niet alle gevraagde partijen hebben gereageerd. De belangrijkste reden die een
partij niet heeft gereageerd is als volgt: 1) geen tijd, 2) geen expertise, 3) geen interesse of 4) het
ontbreken van lokale gebiedskennis. De reacties van de partijen die hebben gereageerd zijn verwerkt.
Per reactie is een kort advies opgenomen richting de werkgroep. Tijdens de 3¢ werkgroepbijeenkomst
worden de reacties nader besproken.

De werkgroep kan zo een gewogen besluit nemen per reactie en het advies op de reactie wel of niet
over te nemen of anders wegen en anders verwerken in het wijkverkeersplan. Deze reacties zijn op
grond van de bovenstaande tabel hieronder uitgewerkt. De reacties zijn daarbij een-op-een
overgenomen. Er zijn geen tekstuele aanpassingen doorgevoerd. Enkel opmaak is geliniformeerd.

—  Arriva (ov-bedrijf)
Niet ontvangen.

- Brandweer — Twente
2.1 Reactie

— Reactie ontvangen op: 29 september 2025
— Reactie gegeven door: dhr. M. Kamphuis

! Dit betreft een persoonlijke reactie van een lid van de Commissie
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—  Wijze van reactie: per e-mail

2.2 Reactiepunten
De brandweer geeft aan dat op pagina 12, paragraaf 3.2.4 ten onrechte nog wordt verwezen naar
Brandweer Enschede. De correcte benaming is Brandweer Twente.

2.3 Advies
Pas in alle documenten de benaming aan van Brandweer Enschede naar Brandweer Twente.
Er zijn verder geen inhoudelijke opmerkingen ontvangen.

2.4 Besluit werkgroep
Het advies wordt overgenomen.

- Commissie Enschede Toegankelijk
Niet ontvangen.
— Fietsersbond — Enschede

4.1 Reactie

— Reactie ontvangen op: 24 oktober 2025
— Reactie gegeven door: dhr. P. Rebers

— Wijze van reactie: per e-mail

4.2 Reactiepunten
De Fietsersbond Enschede heeft het concept-Wijkverkeersplan bestudeerd en deelt een aantal
inhoudelijke punten en zorgen:

e 1. G.J. van Heekstraat (west)
Volgens de Fietsersbond voldoet de beschikbare ruimte niet om deze straat als GOW30 vorm te geven
met twee rijstroken, twee fietsstroken én twee parkeerstroken. Dit leidt tot conflicten en onvoldoende
ruimte voor veilige fietsinfrastructuur.
De Fietsersbond stelt voor om:
e Of éénrichtingsverkeer in te voeren,
e Of één van de parkeerstroken te laten vervallen.
Beide varianten zouden de inpassing en veiligheid voor fietsers verbeteren.
e 2. Eénrichtingsverkeer rond het winkelcentrum / Spoordijkstraat — G.]J. van Heekstraat
De Fietsersbond ziet kansen om verkeersstromen overzichtelijker te maken door een systeem van
éénrichtingsverkeer toe te passen.
Zij vinden dat:
o dit verkeerstechnisch meer rust creéert rond het winkelcentrum,
e de Spoordijkstraat beter functioneert in eenrichtingssituatie,
e de kruising Spoordijkstraat — Lambertus Buddestraat voldoende ruimte biedt om verbeterd te
worden en geen belemmering vormt.
De Fietsersbond vindt dat deze optie nadrukkelijk onderzocht moet worden.
e 3. Doorfietsroute F35 — Universiteit
In de Fietsvisie 2030 is een hoogwaardige fietsverbinding tussen de F35 en de Universiteit vastgelegd.
De Fietsersbond mist deze route in het concept-WVP en vindt dat deze moet worden opgenomen.
Hun voorkeursroute is:
e Venusstraat — Westerbegraafplaats — Pinetumweg (ontvlochten route).
Volgens de Fietsersbond biedt dit minder conflicten met gemotoriseerd verkeer, een logische
lijn en een veilige doorstroming.
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Het alternatief via:
e Maanstraat — Uranusstraat

vinden zij minder aantrekkelijk door de intensievere menging met auto’s en complexere

kruisingen.
e 4. G.J. van Heekstraat (oost)
De Fietsersbond vindt dat de verkeersintensiteit op dit deel te hoog is om de straat te laten
functioneren als onderdeel van het basisfietsnetwerk.
Zij adviseren aanvullende maatregelen om het aantal motorvoertuigen terug te dringen, zodat de
fietsveiligheid verbetert.
e 5. Verbinding winkelcentrum — F35 (via Maanstraat)
De Fietsersbond vindt dat het winkelcentrum beter verbonden moet worden met het F35-fietsnetwerk.
Een directe, veilige verbinding via de Maanstraat zou de bereikbaarheid sterk verbeteren en het
fietsgebruik stimuleren.
e 6. Hengelosestraat — fietsstroken/fietspaden
De huidige fietsstroken en -paden langs de Hengelosestraat voldoen volgens de Fietsersbond niet aan
de principes van “Duurzaam Veilig”.
Zij vragen om structurele verbetering van breedtes, markering en positie van de fietser in het profiel.
e 7. Participatie en ontwerpsessies
De Fietsersbond geeft aan graag aanwezig te zijn bij een ontwerpverkenningssessie met de
gemeente, om mee te denken over concrete inpassingsvarianten en oplossingen.

4.2 Advies

e Voorstel éénrichtingsverkeer:
Voorstel is om het idee om eenrichtingsverkeer in te voeren in de G.J. van Heekstraat niet over te
nemen. Dit sluit aan bij het gemeentelijk standpunt de huidige verkeersstructuur te behouden.
Eenrichtingsverkeer leidt tot verschuiving van verkeer naar woonstraten, meer conflicten bij
kruispunten en geen gedragen situatie in de wijk. Daarnaast maakt het de route minder goed
bruikbaar voor OV en hulpdiensten.

e Optimalisatie G.]. van Heekstraat (west):
De gesignaleerde knelpunten worden erkend. Verbetering van de inrichting wordt meegenomen in
de nadere ontwerpfase, binnen het bestaande tweerichtingsprofiel. Er is voldoende profiel
aanwezig (14/15 meter) om een goede GOW30 inrichting te realiseren. Goede positie van de
fietser komt centraal te staan in het uiteindelijke ontwerp.

e Doorfietsroute F35 — Universiteit
Het belang hiervan wordt erkend. Voorstel om de route richting de universiteit te lopen via de
Olieslagweg.

e @G.J. van Heekstraat (oost)
De opmerking over hoge verkeersintensiteit wordt herkend. Het afwaarderen naar 30 kilometer
van de Lambertus Buddestraat en de G.J van Heekstraat (west) per uur met passende
maatregelen moet deze totale route minder aantrekkelijk maken voor doorgaand verkeer en
daarmee de verkeersintensiteit verminderen door de hele wijk.

e Verbetering verbinding winkelcentrum — F35:
Wordt meegenomen in de ontwerpverkenning en is kansrijk voor verbetering van
fietsbereikbaarheid. Noodzaak voor verbinding winkelcentrum met F35 wordt opgenomen in het
plan. Deze route wordt ook meegenomen in de woningbouwontwikkelingen.

¢ Hengelosestraat:
Het aangedragen kwaliteitsprobleem van de fietsstroken wordt erkend en meegenomen voor
toekomstige herinrichting. De Hengelosestraat valt echter wel buiten de scope en
randvoorwaarden van dit wijkverkeersplan.
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e Betrekken Fietsersbond:
De Fietsersbond wordt uitgenodigd voor de ontwerpverkenningssessie met de gemeente en
verdere uitwerking van het wijkverkeersplan na de besluitvorming.

4.4 Besluit werkgroep

- Het voorstel voor eenrichtingsverkeer rondom het winkelcentrum wordt niet overgenomen door de
werkgroep.

- Op de G.J. van Heekstraat (west) wordt een GOW30 gerealiseerd met een prominente eigen plek
voor de fietser in het profiel. Hiervoor is genoeg beschikbare ruimte.

- De route van de F35 richting de universiteit loopt via de Olieslagweg.

- Op de G.J. van Heekstraat (Oost) worden fietsstroken gerealiseerd.

- De aansluitingen op de F35 richting/komend vanaf het winkelcentrum worden verbeterd. Dit
wordt ook meegenomen in de woningbouwontwikkelingen. Hiermee wordt een verbeterde route
richting het winkelcentrum gecreéerd.

— Gemeente Enschede — Verkeerskundige/Wegbeheerder

5.1 Reactie

— Reactie ontvangen op: 15 oktober 2025
— Reactie gegeven door: dhr. R. Haverslag
— Wijze van reactie: per e-mail

5.2 Reactiepunten

. Aansluitingen F35
o Gemeente steunt het idee om aansluitingen op de F35 te verbeteren.
o Verzoek: noem in het plan maximaal ~3 concrete locaties waar op-/afritten moeten worden
opgewaardeerd (verharding + verlichting).
o Er zijn zeer veel officiéle en informele aansluitingen; focus is nodig.

2. Spoordijkstraat als alternatieve hoofdroute
o Gemeente wijst dit expliciet af.
o Spoordijkstraat is een ETW in een woonwijk — niet geschikt voor concentratie van meer
autoverkeer.
o Extra verkeer leidt tot:
= meer conflictpunten
» verzwaring kruispunten (Spoordijkstraat/L. Buddestraat + Weegschaalstraat/G.J.
van Heekstraat)
= grote weerstand / bezwaren in de wijk
o Gemeente benadrukt dat de centrale as door de wijk geschikt moet worden ingericht en het
verkeer daar moet blijven.

@)

3. DSI-plan (smileyborden)

o Gemeente mist nog een plan voor de roulatie van DSI’s.

o Verzoek: opnemen in plan — maximaal 4 locaties waar een DSI structureel kan rouleren.
4. Motiveren waarom géén eenrichtingsverkeer of knips

o Gemeente vraagt om dit expliciet te maken in het plan:
=  Werkgroep wil bestaande verkeersstructuur behouden.
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» Acceptatie van huidige intensiteiten op G.J. van Heekstraat (m.n. ten noorden van
sportvelden).

= Duidelijk formuleren dat verschuiven/knippen van verkeer niet gewenst is en niet
tot een gedragen plan leidt.

5. Fietspad Lambertus Buddestraat — F35

o In het plan staat de upgrade naar een volwaardig fietspad.

o Gemeente laat weten:

» Kosten = €100.000 voor asfaltering.
= Afweging: deze investering heeft lage prioriteit t.o0.v. andere knelpunten in de
wijk.

o Verzoek: heroverwegen of deze kwaliteitsimpuls het budget waard is.

O

6. G.J. van Heekstraat naar 30 km/u

o Gemeente akkoord met afwaardering naar 30 km/u.

o Belangrijk: dit kan pas bij een volledige herinrichting.

o Verzoek om dit helder op te nemen.

7. Wegbeheerder

o Verwachting: geen aanvullende opmerkingen.

o Focus van wegbeheer: verharding G.J. van Heekstraat en Jupiterstraat — asfalt.

o Ditis al in het plan verwerkt.

5.3 Advies

e Nemen op in plan: drie prioritaire locaties voor verbetering F35-aansluitingen (incl.
verharding/verlichting).

e Spoordijkstraat: handhaven als ETW; voorstel alternatieve hoofdroute definitief niet overnemen.

e Opnemen DSI-roulatieschema: max. 4 locaties waar smileyborden rouleren; afstemmen met
gemeente.

e Motiveren bestaande structuur: expliciet opnemen waarom werkgroep aanwezige
verkeersstructuur wil behouden, inclusief acceptatie intensiteiten G.J. van Heekstraat.

e Lambertus Buddestraat-fietspad: heroverwegen; investering is relatief hoog, gemeente ziet meer
prioriteit op andere plekken.

e G.J. van Heekstraat 30 km/u: opnemen dat dit alleen mogelijk is na volledige herinrichting.

e Afstemming wegbeheerder: verhardingen (asfalt) conform plan behouden.

5.4 Besluit werkgroep

Prioritering voor aansluitingen F35 zijn besproken en worden opgenomen in het plan.

De Spoordijkstraat blijft een ETW30. Het kruispunt Spoordijkstraat met de Lambertus Buddestraat
wordt aangepast om een afslaande beweging richting de Spoordijkstraat makkelijker te maken.
Hierdoor wordt deze route voor verkeer met een bestemming aan deze kan van de wijk
bruikbaarder. De werkgroep denkt hierbij aan een rotonde.

Locaties voor de snelheidsdisplays, ook wel DSI, zijn besproken en worden opgenomen in het
plan.

Verkeersstructuur door de wijk is besproken en opgenomen in het plan.
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- Werkgroep houdt vast aan verhardfietspad vanaf de Lambertus Buddestraat richting de F35.
- G.J. van Heekstraat wordt geloofwaardig ingericht als 30 kilometer per uur met een passend
profiel.

— Politie — Twente
/.1 Reactie

— Reactie ontvangen op: 29 september 2025
— Reactie gegeven door: dhr. M.J.T.M. Thijssen
—  Wijze van reactie: per e-mail

7.2 Reactiepunten
1. De politie heeft als verkeersadviseur de volgende punten opgemerkt:

2. De omschrijving van Duurzaam Veilig als “sobere inrichting” is achterhaald; dit beeld stamt uit de
beginjaren en is niet meer van toepassing.

3. Het Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2030 (SPV2030) wordt niet genoemd; dit zou wel relevant
zijn om te verwerken.

4. De Toekomstvisie Openbare Ruimte (TOR) is geen wettelijk kader; het Besluit Administratieve
Bepalingen inzake het Wegverkeer (BABW) is het formele kader en de CROW-richtlijnen zijn semi-
wettelijk richtinggevend.

5. De huidige inrichting van de 30 km/u wegen voldoet niet aan de wettelijke
uitvoeringsvoorschriften.

6. Ook de 50 km/u wegen voldoen hier niet aan; het is onduidelijk of deze worden omgevormd tot
GOW-30, aangezien het categoriseringsplan nog niet verwerkt lijkt.

7. Positief dat wordt onderkend dat diverse uitritconstructies niet voldoen aan de huidige
voorschriften en aangepast moeten worden.

8. De gemeente Enschede hanteert beleid om geen erfgebieden (15 km/u) meer aan te leggen; in
het plan wordt hier nog wel naar verwezen. Controleer of dit overeenkomt met het gemeentelijk
beleid.

9. De politie onderschrijft het voornemen om een handhavingsplan op te stellen. De wijkagent kan
hierbij worden betrokken, en voor toetsing van de wegontwerpen dient afstemming met de
verkeersadviseur van de politie plaats te vinden.

10. Snelheidshandhaving kan niet door BOA's worden uitgevoerd.

11. De tekst op bladzijde 57 suggereert dat de politie niet wil handhaven, terwijl het in werkelijkheid
gaat om het ontbreken van de juiste weginrichting — de politie kan pas handhaven als de
inrichting voldoet aan de wettelijke eisen.
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12. Voor een geloofwaardige inrichting adviseert de politie zoveel mogelijk open verharding toe te
passen. De keuze voor asfalt omwille van geluid en comfort kan leiden tot hogere snelheden;
hierin is een duidelijke beleidsafweging gewenst.

7.3 Advies

— Actualiseer de tekst over Duurzaam Veilig en neem de huidige inzichten op.

— Voeg verwijzing toe naar het SPV2030 als richtinggevend beleidskader.

— Benoem expliciet dat de TOR geen wettelijk kader is, maar dat BABW en CROW-richtlijnen leidend
zijn.

— Onderzoek de mogelijkheid om de 30 km/u en 50 km/u wegen te laten voldoen aan de wettelijke
uitvoeringsvoorschriften en neem dit op in het categoriseringsplan.

— Controleer of verwijzingen naar erfgebieden aansluiten bij het actuele beleid van de gemeente
Enschede.

— Betrek de politie (wijkagent en verkeersadviseur) bij het opstellen van het handhavingsplan en bij
de toetsing van wegontwerpen.

— Pas de tekst op blz. 57 aan zodat duidelijk wordt dat de politie niet weigert te handhaven, maar
daartoe pas bevoegd is bij een juiste weginrichting.

— Maak bij materiaalkeuze (asfalt/open verharding) een expliciete afweging tussen comfort, geluid
en snelheidseffect.

7.4 Besluit werkgroep
Wordt besproken tijdens de 3e werkgroepbijeenkomst.

- Seniorenplatform

Niet ontvangen.

— Twente Milieu
9.1 Reactie

— Reactie ontvangen op: 29 september 2025
— Reactie gegeven door: dhr. C. Roord
— Wijze van reactie: per e-mail

9.2 Reactiepunten

— Twente Milieu signaleert enkele knelpunten vanuit het oogpunt van bereikbaarheid en
verkeersveiligheid bij inzamelroutes:

— Voetbalveld — De weg is daar smal en wordt aan weerszijden geparkeerd. Twee personenauto’s
kunnen elkaar nog passeren, maar voor vrachtwagens is dat niet mogelijk zonder te stoppen.

— Kruising Pijlhovenstraat — Onoverzichtelijke situatie; fietsers kruisen het verkeer en de kruising ligt
in een bocht, wat het zicht beperkt.

— Kruising Maanstraat — Zonstraat (winkelcentrum) — Drukke locatie met schuine aansluiting, weinig
zicht door verkeer van en naar het winkelcentrum en zorgcentrum. Regelmatig passerende bussen
beperken het overzicht verder.

— Kruising Maanstraat — G.J. van Heekstraat — Vergelijkbare problematiek; de bushalte zorgt ervoor
dat bij passerende bussen het overzicht volledig verdwijnt.

— Twente Milieu wil deze punten vooraf benoemen in verband met de uitvoerbaarheid en veiligheid
van afvalinzameling en gladheidsbestrijding.
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9.3 Advies

— Neem de genoemde locaties op in het overzicht van knelpunten die bij de verdere uitwerking
nader onderzocht worden.

— Beoordeel per locatie of parkeerdruk of beperkte wegbreedte de doorgang voor inzamelvoertuigen
belemmert en onderzoek mogelijke oplossingen (bijv. parkeerregulering of fysieke verbreding).

— Controleer de genoemde kruispunten op zichtlijnen, verkeersveiligheid en de invloed van
bushaltes.

— Betrek Twente Milieu bij de verdere planuitwerking, met name voor bereikbaarheid en veiligheid
van inzamelroutes.

9.4 Besluit werkgroep
Wordt besproken tijdens de 3e werkgroepbijeenkomst.

— Ambulance
10.1 Reactie

— Reactie ontvangen op: 25 september
— Reactie gegeven door: P. Leemreize
—  Wijze van reactie: per e-mail

10.2 Reactiepunten

De ambulanceorganisatie complimenteert het team met een duidelijk en goed uitgewerkt
Wijkverkeersplan Twekkelerveld.

Daarnaast heeft Ambulance Oost één specifiek verzoek:

Uitvoering van drempels: graag alle drempels in de wijk uitvoeren als 50 km/u-drempel, ook in 30
km/u-zones. Dit verhoogt het comfort voor patiénten tijdens vervoer, zonder dat het effect op
snelheid significant afheemt.

Materiaalkeuze: bij locaties met zwaar verkeer (zoals vrachtwagens en (e-)bussen) wordt geadviseerd
de drempels in asfalt uit te voeren, om verzakkingen en spoorvorming zoals bij klinkerwegen te
voorkomen.

10.3 Aadvies

— Neem bij toekomstige herinrichtingen en uitvoeringsontwerpen de aanbeveling over om drempels
standaard als 50 km/u-drempel uit te voeren, tenzij dit aantoonbaar afbreuk doet aan de
verkeersveiligheid.

— Pas materiaalkeuze aan op gebruiksintensiteit: bij zwaar verkeer bij voorkeur asfalt, bij licht
verkeer kunnen klinkers worden toegepast.

— Informeer Ambulance Oost bij verdere detaillering van ontwerpen, zodat de hulpdiensten hun
operationele wensen kunnen afstemmen met de ontwerpers.

10.4 Besluit werkgroep
Wordt besproken tijdens de 3e werkgroepbijeenkomst.
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Bijlage 9: Voorbeelden GOW30

Zorg voor goede
oversteekvoorzieningen
in de voorrang.

Bij GOW30 zijn .
Fietsvoorzieningen Kies voor Maak een afwisselend
wenselijk ‘f‘_’°"a“95k'”'5p“"te" wegbeeld met eventueel

A snelheidsremmers

Werk met klinkerverharding
En de fietsvoorzieningen in asfalt

Principes GOW30 (Bron: Goudappel)
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Voorbeeld van een GOW30 profiel (Bron: gemeente Ouder-Amstel/DTV)
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